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1 INFORMATII GENERALE
1.1 Preambul

Prezentul caiet de sarcini/specificatii tehnice enunta cerintele beneficiarului privind elaborarea
studiului de fezabilitate pentru pod nou peste Prut, Bumbata (RO) — Leova (MD).

Prestatorul va respecta cerintele existente in prezentul caiet de sarcini, clauzele contractuale,
legislatia roméneasca coroborati cu legislatia internationald s1 cea europeand in vigoare.
1.2 Autoritatea Contractanti/Beneficiar

Compania Nationald de Administrare a Infrastructurii Rutiere — C.N.A.LR. - S.A. este
autoritatea responsabila de implementarea contractului, de organizarea procesului de achizitie
publicd, de contractare si Beneficiarul final al investitiei.

CN.ALR. - SA. este societate de stat subordonati Ministerului Transporturilor si
Infrastructurii.

2 OBIECTIV, SCOP SI REZULTATE ASTEPTATE ALE PROIECTULUI

2.1 Obiectiv
Obiectivul general al proiectului este de a spori eficienta tehnico-economici a retelei de

transport dintre Roménia si Republica Moldova, imbunatatind de asemenea conectivitatea la nivel
regional si conditiile traficului de marfuri ce va fi asigurat prin podul nou peste Prut in zona Bumbata
— Leova.
2.2 Scop

Proiectul are ca scop realizarea unui sector rutier transfrontalier in zona Bumbata — Leova , in
vederea asigurarii conectivitatii dintre Romania si Republica Moldova. Scopul prezentului proiect il
reprezinta elaborarea Studiului de Fezabilitate al Obiectivului mai sus mentionat in conformitate cu
reglementarile tehnice, legislatia in vigoare (H.G. 907/2016) si a cerintelor din prezentul Caiet de
sarcini, in vederea accesarii fondurilor de la bugetul de stat pentru proiectarea si executia lucrarilor.

2.3 Rezultatele asteptate ale proiectului

Realizarea Studiului de Fezabilitate se va face tinand cont de aplicabilitatea in totalitate a
legislatiei in vigoare (norme, normative, standarde, legi, etc.) romane si europene.

Documentatiile intocmite de catre Prestator vor respecta continutul cadru definit in HG
907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice
aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice.

Prestatorul va indeplini urmatoarele servicii si va elabora urmitoarele documente, pentru
fiecare pod in parte:

Realizarea Studiilor de Fezabilitate (SF), tinAnd cont de aplicabilitatea in totalitate a
legislatiei in vigoare (norme, normative, standarde etc.), cu toate detaliile necesare aplicirii
acestora inclusiv:

o intocmirea documentatiilor pentru obtinerea Certificatului de Urbanism;

o intocmirea tuturor documentatiilor necesare pentru obtinerea avizelor/ acordurilor

conform Certificatului de Urbanism;

e Implementarea in totalitate a tuturor recomandirilor / conditiilor solicitate din avizele

si acordurile obtinute;

® Obtinerea Certificatului de Urbanism si a avizelor emise de Beneficiarii retelelor si

utilitatilor afectate, daci e cazul, in vederea obtinerii Autorizatiei de Construire;

* Identificarea si curatirea terenului de munitii neexplodate ;

e Intocmirea analizei Cost — Beneficiu ;

e Studii de teren:

- Studiu topografic;

- Studiu de identificare a proprietarilor de terenuri afectate de lucrare:

- Exproprieri;

- Studiu geotehnic;

- Studiu hidrauluc si hidrologic;

- Studiu arheologic;

- Studiu de tratic;
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- Studiu privind identificare relocare utilitati

Serviciile pe care Prestatorul le va realiza, vor fi in conformitate cu prezentul caiet de sarcini,
cu respectarea aplicabilitatii legislatiei si reglementarilor tehnice in vigoare si in baza aplicarii unor
metodologii relevante, bazate pe cele mai bune practici nationale si internationale in domeniul
infrastructurii de transport.

Prestatorul va fi responsabil pentru asigurarea resurselor aditionale (daca sunt necesare in
vederea indeplinirii scopului Proiectului), fara a solicita Beneficiarului alte costuri suplimentare.

Solutiile tehnice aferente fazei de proiectare vor fi prezentate si asumate de Prestator in
conformitate cu prevederile legislative in vigoare, inainte de prezentarea in C.T.E. C.N.A.LR. S.A.,
dar si dupa avizare.

3 IDENTIFICAREA OBIECTIVULUI
Pod nou peste Prut, Bumbata (RO) — Leova (MD).
a) destinatie si functiuni;

Proiectul are ca scop realizarea unui sector rutier transfrontalier in zona Bumbata — Leova ,
in vederea asigurarii conectivitatii dintre Romania si Republica Moldova.

Drumul de legatura va asigura conectivitatea cu infrastructura rutiera existenta si cu celelalte
proiecte de infrastructurd majora din Romadnia aflate in diferite stadii de implementare, cum ar fi:
Autostrada A8 - Targu Neamt lasi - Ungheni, parte a coridorului TEN- T Core (Central), Drumul
EuroTrans Tisita - Albita, parte a coridorului TEN- T Comprehensive (Global) sau Drumul de mare
viteza Galati Giurgiulesti, parte a coridorului TEN-T Comprehensive (Global).

b) caracteristici, parametri si date tehnice specifice, preconizate;

Viitorul Prestator va respecta legislatia in domeniu si reglementarile tehnice in vigoare,
romane si europene.

In cadrul obiectivului de investitie se vor implementa cel putin urmatorii indicatori tehnico-
economici:

" Pod rutier nou
. Drum de legatura la infrastructura existenta;
= Punct control frontiera

4 ETAPELE SI TERMENELE DE REALIZARE A DOCUMENTATIILOR DE
PROIECTARE
4.1 Etape de proiectare a Studiului de Fezabilitate
Etapele de intocmire a documentatiilor de proiectare sunt urmatoarele:

- Intocmirea si depunerea documentatiilor pentru obtinere avize/acorduri conform CU;
- Implementarea tututror recomadarilor / conditiilor care reies din avizele si acordurile obtinute;
- Obtinere Certificat de Urbanism (CU);
- Intocmirea Studiilor de teren;
- Intocmirea Studiilor de Fezabilitate;
- intocmirea Analizelor cost-beneficiu;

4.2 Termene de realizare a obiectivului
Termenul de realizare a tuturor documentatiilor solicitate in prezentul Caiet de Sarcini privind
elaborare studiu de fezabilitate pentru pod nou peste Prut, Bumbata — Leova este de 6 luni de la data
primirii ordinului de incepere emis de citre Beneficiar.
Etape intermediare in realizarea documentatiei:
- 10 zile de la data de incepere mentionata in ordinul de incepere pentru depunerea cereri
aferenta emiterii certificat de urbanism;
- 20 zile de la data emiterii certificatului de urbanism pentru depunerea documentatiilor aferente
avizelor cerute prin acesta;
- 10 zile raspuns si completari daca este cazul pentru observatiile CTE - CNAIR;
- 30 zile de la data de incepere mentionata in ordinul de incepere pentru predarea studiilor de
teren;
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5 CERINTELE BENEFICIARULUI PENTRU PROIECTARE
5.1  Cerinte la intocmirea Studiilor Topografice

Pentru intocmirea Studiilor Topografice se vor respecta legislatia in vigoare, standardele, stas-
urile si normativele actualizate si aplicabile la momentul efectudrii masurétorilor topografice.
Coordonatele planimetrice ale punctelor ridicate topografic vor fi transformate in Sistemul de
proiectie stereografica 1970, iar coordonatele altimetrice in Sistemul altimetric Marea Neagra 1975.

Reteaua topografica de sprijin pentru realizarea drumuirilor topografice clasice sau indesirea
statiile radiate din punctele de sprijin va fi formata din minim patru puncte, materializate in teren prin
borne de beton (exclusiv materializare prin borne tip feno). Fiecare punct al retelei de sprijin trebuie
si fie vizibil din cel putin alte 2 puncte ale retelei ( retea tip triangulatie, patrulater, etc.). Coordonatele
altimetrice ale punctelor retelei de sprijin se vor determina prin drumuiri de nivelment ( cu aplicarea
metodei nivelmentul de mijloc) sau prin nivelment geometric de mijloc.

Planul topografic va cuprinde masuratorile topografice si culoarul de expropiere, daca sunt
necesare expropierile.

Exemplarul de studiu topografic la predare catre Beneficiar va cuprinde:

- Proces Verbal de Receptie OCPI - original;

- Plan topografic avizat de OCPI - original;

- Memoriu Tehnic;

- Extras ortofotoplan;

- Schitele de identificare a punctelor retelei de sprijin;

- Inventarul de coordonate ale punctelor statiilor retelei de sprijin si a detaliilor ridicate;

- Masuritorile si compensarile acestora pentru coordonatele altimetrice si planimetrice ale
punctelor retelei de sprijin;

-1 CD ce va contine planul topografic - fisier in format .DXF si Inventarul de coordonate ale
punctelor statiilor retelei de sprijin si a detaliilor ridicate- fisier format .xlsx.

Reteaua de sprijin materializata in teren se va preda la amplasamentul podului citre Beneficiar
printr-un proces-verbal de predare-primire.

Studiile de teren se vor realiza in corelare cu solutia recomandata in raportul de expertiza.

Studiul Topografic, pentru fiecare obiectiv in parte, va fi intocmit de o societate specializata,
autorizata ANCPL

5.2  Cerinte la intocmirea Studiilor de Identificare a proprietarilor de terenuri afectate de
lucrare (daca este cazul)

Pentru terenurile afectate de lucrare se vor solicita informati de la O.C.P.IL. si de la primariile
U.A.T.-urilor de care aceste aterenuri apartin. Listele cu identificarea proprietarilor si descrierea
datelor de incadrare cadastrala a terenurilor (nr. cadastral, nr. carte funciara, parcela, tarla, ategorie
de folosinta, adresa, suprafata, suprafatd expropriatd ) se vor intocmi de catre Prestator. Toate listele
vor fi stampilate si aprobate de primariile U.A.T. -urilor de care terenurile aparfin. Se va intocmi un
memoriu tehnic cu datele minime a studiului efectuat la identificarea proprietarilor.

5.3 Exproprieri (daca este cazul)
Prestatorul va realiza urmatoarele activitati, dar fara a se limita la acestea:
1) Servicii in vederea emiterii si publicarii Hotararii Guvernului prevazuta la art. 5, alin. (1)
din
Legea nr. 255/2010, cu modificarile si completarile ulterioare:

2) Prestatorul va prezenta in termen de 5 zile de la data emiterii Ordinului de Incepere a Prestarii
Serviciilor, un calendar de desfasurare a acestora, care va fi aprobat de catre Beneficiar.
De asemenea, Prestatorul va transmite lunar o situatie a tuturor activitdtilor desfisurate in cadrul
contractului conform modelului care va fi elaborat de Beneficiar. In conditiile in care Prestatorul nu
respecta calendarul propus si aprobat de Beneficiar, acesta va aplica dobanzi si penalitati in cuantum
de 0,03% pe zi de intarziere raportat la valoarea serviciilor neprestate restante, pana la data indeplinirii
efective a obligatiei.
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3) Intocmirea, verificarea si prezentarea in vederea avizarii de cétre Primarii/O.C.P.I/AN.C.P.L.,
dupi caz, a listelor proprietarilor/detinatorilor gi a altor titulari de drepturi reale asupra imobilelor
care constituie coridorul de expropriere, identificafi pe baza evidentelor de la O.C.P.I/AN.C.P.L
si/sau ale unitatilor administrativ-teritoriale. Prestatorul va depune la sediul Beneficiarului planurile
parcelare existente utilizate la identificarea proprietarilor si imobilelor afectate. Listele cu imobilele
afectate de traseul lucrarii, vor contine in mod obligatoriu urmatoarele date: judetul, unitatea
administrativ — teritoriala, nume si prenume proprietar/detinator teren, date de identificare
proprietar/detinator teren (adresa domiciliu/resedinta), tarla, parcela, numar cadastral/numar
topo/numar carte funciara, suprafata totala, suprafata de expropriat, valoare despagubire in lei.
Acestea vor f1 insusite de catre unitatea administrativ — teritoriala sau ANCPI/OCPI prin stampila si
semnatura;

4) Realizarea coridorului de expropriere al lucrarii si suprapunerea cu planurile parcelare livrate
de catre Primarie, inclusiv cu documentatiile cadastrale avizate de cétre O.C.P.1. sau, dupa caz, aflate
in evidentele acestuia si marcarea pe plan a imobilelor expropriabile;

5) Prestatorul va prezenta Beneficiarului dovada suprapunerii planului parcelar cu coridorul de
expropriere in format electronic .dwg si in format hartie, conform solicitarii Beneficiarului. Coridorul
de expropriere va cuprinde si: limitele administrative, kilometrarea drumului, denumirea completa a
drumurilor, apelor si cailor ferate traversate de coridorul de expropriere. La finalizarea activitatilor,
Prestatorul va actualiza la zi toate informatiile prevazute in coridorul de expropriere.

6) Pozitionarea in cadrul coridorului de expropriere a tuturor constructiilor afectate (case, unitati
de productie, unitati comerciale, imprejmuiri, garaje, fose septice, etc.), care vor fi evidentiate in
culoar in formatul .dwg si pe formatul hartie.

7) Verificarea amplasamentului Tmpreund cu un reprezentant al C.N.A.LR. S.A (Coordonatorul
de proiect care deruleaza contractul de servicii) §i intocmirea unui proces verbal in care sa se
evidentieze toate constructiile (case, unitati de productie, unitati comerciale, imprejmuiri, garaje, fose
septice, etc.) din cordorul de expropriere;

8) Realizarea studiilor pedologice pentru toate suprafetele de teren afectate de Proiect in vederea
scoaterii din circuitul agricol.

9) Depunerea pentru avizare/receptionare de cétre O.C.P.L/ANN.C.P.I. a coridorului de
expropriere;

10) Intocmirea, prin experti evaluatori specializafi in evaluarea proprietatilor imobiliare, membri
ANEVAR, a unui raport de evaluare prin raportare obligatorie la expertizele intocmite si actualizate
de camerele notarilor publici, potrivit art. 111 alin. 5 din Legea nr. 227/2015 privind codul fiscal, cu
modificarile $i completérile ulterioare. Raportul de evaluare va cuprinde sumele individuale aferente
despagubirilor proprietarilor si a altor titulari de drepturi reale ai imobilelor care constituie coridorul
de expropriere, identificati pe baza evidentelor de la O.C.P.L. si/sau ale unitatilor administrativ-
teritoriale conform coridorului de expropriere avizat de O.C.P.1. Evaluarea imobilelor se va realiza in
conformitate cu prevederile legale in vigoare. Raportul de evaluare se va intocmi pe categorii de
folosinta si U.A.T.-uri. Raportul de evaluare prin care se va stabili valoarea despagubirii pentru
fiecare imobil in parte se va realiza in conformitate cu prevederile art. 5 din Legea nr. 255 din 14
decembrie 2010 privind exproprierea pentru cauza de utilitate publica, necesara realizarii unor
obiective de interes national, judetean si local, publicata in Monitorul Oficial nr. 853 din 20 decembrie
2010. In cazul in care emiterea Hotararii Guvernului de expropriere nu poate fi realizata in acelasi an
in care a fost intocmit raportul de evaluare, evaluatorul va intocmi si va transmite un nou raport de
evaluare cu raportare la grilele notarilor publici aferente anului in curs.

11) Prestatorul preda coridorul avizat O.C.P.L, lista imobilelor si proprietarii/detinatorii acestora
avizata de Primarie si/sau O.C.P.I., precum si raportul de evaluare pentru imobile (constructii) si
suprafete de teren precum si

a) lista imobilelor proprietate publici a statului care fac parte din coridorul de expropriere si pentru
care se aproba, cu respectarea dreptului comun, schimbarea titularului dreptului de administrare in
favoarea reprezentantului expropriatorului si

b) lista imobilelor proprietate publica a unitdtilor administrativ-teritoriale, care fac parte din
coridorul de expropriere si pentru care se aprobd inscrierea in inventarul bunurilor din domeniul
public al statului, cu conditia respectarii dispozitiilor art. 28 alin. (1) si (11).
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12) Notificarea U.A.T. - urilor afectate de traseul obiectivului cu privire la respectarea
prevederilor Art. 5 alin. (4) lit. a) din Legea nr. 255/2010 cu modificarile si completarile ulterioare
(., unitdfile administrativ-teritoriale sunt obligate sd procedeze la intocmirea documentatiilor topo-
cadastrale - a planurilor parcelare - aferente imobilelor care fac parte din coridorul de expropriere
si la predarea acestora cdire expropriator, sub sancfiunea prevederilor art. 24 din Legea
contenciosului administrativ nr. 554/2004, cu modificdrile si completdrile ulterioare”);

13) Prestatorul va avea in vedere intocmirea si predarea catre Beneficiar a unei liste
cu imobilele asupra carora sunt inscrise sarcini si proprietarii acestora, intocmite pe baza
extraselor de Carte Funciara.

14)  Prestatorul va calcula valoarea masei lemnoase de pe terenurile forestiere
proprietate publici a statului, expropriate si de pe cele proprietate publici a unititilor
administrativ-teritoriale, situate pe coridorul de expropriere al lucririlor de utilitate publica
care se determini just in baza fisei tehnice intocmite de ocolul silvic care administreazi sau
efectueazi servicii silvice, inainte de emiterea Hotirarii de Guvern.

Servicii ulterioare publicarii Hotararii de Guvern previizuti in art. 5 alin. (1) din Legea nr.
255/2010 cu modificarile si completarile ulterioare:

1) aducerea la cunostinta publica, prin afisare la sediul consiliului local al fiecarei localitati afectate,
a amplasamentului Proiectului si a listei imobilelor ce urmeaza a fi expropriate, in termen de 5 zile
de la publicarea in Monitorul Oficial a Hotararii de Guvern;

2) notificarea intentiei de expropriere a imobilelor, precum si lista imobilelor ce urmeazi a fi
expropriate se transmit catre proprietari prin posta sau firma de curierat, cu dovada de expeditie;

3) afisare, la sediul consiliilor locale implicate, a Deciziei de expropriere, anexei acesteia si coridorul
de expropriere;

4) intabularea dreptului de proprietate asupra coridorului de expropriere, in baza Deciziei de
expropriere si a documentafiei intocmite in vederea inscrierii dreptului de proprietate si
administrare in Cartea Funciara pentru fiecare unitate administrativ teritoriala in parte, in
conformitate cu dispozitiile legale aplicabile;

5) notificarea, cu 30 de zile inainte de data emiterii Deciziei de Expropriere, organelor de urmarire
penala/de executare silita si/sau creditorului, asupra faptului ca imobilele in cauza fac obiectul
exproprierii si este necesara instituirea masurilor asiguratorii/popririi asupra sumelor care vor
rezulta din procedura de expropriere, confom prevederilor art. 9 alin. (371) - (3°6) din Legea nr.
255/2010 cu modificarile si completarile ulterioare.

5.4  Cerinte la intocmirea Studiilor Geotehnice

Prestatorul va furniza un studiu geotehnic, care va prezenta toate datele geotehnice colectate ca
urmare a investigatiilor necesare conform reglementarilor tehnice in vigoare pentru lucrari si implicit
pentru obtinerea informatiilor relevante privind terenul de fundare.

Studiul geotehnic va fi intocmit respectand exigentele NP 074-2014 “Normativ privind
documentatiile geotehnice pentru constructii’, SR EN 1997 7 Eurocod 7: Proiectarea geotehnica,
Partea 1: Reguli generale si Partea 2: Investigarea si incercarea terenului”, AND 614-2013
wIndrumator de intocmire a documentatiilor geotehnice pentru drumuri nationale, drumuri expres si
autostrazi”, STAS 1242/2-83 ,,Teren de fundare. Cercetari geologico-tehnice si geotehnice specifice
traseelor de cai ferate, drumuri si autostrazi’, si HG nr. 907/2016 privind ,,Etapele de elaborare si
continutul-cadru al documentatiilor tehnico - economice aferente obiectivelor/proiectelor de
investitii finantate din fonduri publice”.

Studiul geotehnic va fi verificat de un verificator atestat pentru domeniul Af (,,Rezistenta
mecanica si stabilitate pentru masivele de pamant, a terenului de fundare si interactiunea cu
structurile ingropate prin investigatii geotehnice si proiectare geotehnica™), conform legislatiei in
vigoare - Legea 10/1995 cu modificarile si completarile ulterioare, HG nr.742/13.09.2018 privind
modificarea Hotararii Guvernului nr. 925/1995 pentru aprobarea Regulamentului de verificare si
expertizare tehnica de calitate a proiectelor, a executiei lucrarilor si a constructiilor, respectiv Ordinul
MDLPA nr. 817 din 23.06.2021 publicat in Monitorul Oficial nr. 667 din 6 iulie 2021 si Procedura
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publicata in Monitorul Oficial nr. 667 bis din 6 iulie 2021 privind atestarea tehnico-profesionala a
verificatorilor de proiecte si a expertilor tehnici.

5.5 Cerinte la intocmirea Studiului Hidraulic si Hidrologic

Studiul hidrologic are ca scop determinarea regimurilor de scurgere a cursurilor de apa
intersectate cu obiectivul si sau de-a lungul acestuia.

Studiul hidraulic va contine calculele hidraulice, iar rezultatele acestora vor determina
dimensionarea hidraulica a podurilor si lucrarilor hidrotehnice, de aparare, stabilizare a albiilor etc.

Prestatorul va prezenta documentatia si rezultatele studiului hidraulic si hidrologic, si
documentatia pentru obtinerea avizului de Gospodarire a Apelor la Administratia Nationala Apele
Romane / Institutul National de Hidrologie si Gospodarire a Apelor.

5.6 Studiu Arheologic

Prestatorul va fi responsabil pentru planificarea, executarea investigatiilor arheologice si
obtinerea tuturor aprobarilor, avizelor/actelor de reglementare emise de Ministerul Culturii sau de
serviciul public deconcentrat al acestuia, necesare realizérii proiectului de infrastructura rutiera.

Pentru obtinerea avizelor/actelor de reglementare emise de Ministerul Culturii sau serviciul
public deconcentrat al acestuia sunt solicitate studii de specialitate, C.N.A.L.R. S.A. nefiind abilitata
sa Intocmeascd aceste studii. Drept urmare, este necesard incheierea unor contracte cu institutii de
profil muzeal, de cercetare sau de invatamant superior, aceastd sarcind revenindu-i Prestatorului.

Obtinerea avizelor de specialitate pentru cercetarea arheologicd va fi suportatd de citre
Antreprenor si costurile generate vor fi evaluate si estimate in propunerea financiara.

Prestatorul, prin subcontractantul de specialitate, va elabora documentatia privind cercetarile
arheologice, conform normativelor si legislatiei in vigoare.

Amplasamentul obiectivului de infrastructurd rutierd, inaintea oricdror lucrari de executie,
necesitd investigatii arheologice. Acestea trebuie si se conformeze legislatiei roméne cu privire la
protejarea patrimoniului arheologic: Ordonanta Guvernului 43/2000 privind protectia patrimoniului
arheologic si declararea unor situri arheologice ca zone de interes national, republicatd, cu
modificarile si completarile ulterioare, Ordinul Ministrului Culturii nr. 2071/2000 privind instituirea
Regulamentului de organizare a sdapdturilor arheologice din Romdnia, Ordinul Ministrului Culturii
si Cultelor 2392/2004 privind instituirea de Standarde si Proceduri arheologice, Ordinul Ministrului
Culturii si Patrimoniului National 2562/2010 privind aprobarea Procedurii de acordare a
autorizaliilor de cercetare arheologicd, modificat si completat prin OMCPN 2178/2011, precum si
Ordinul comun al Ministrului Culturii i Patrimoniului National si Ministrului Transporturilor si
Infrastructurii 2613/1038/2011 privind aprobarea procedurii de emitere a certificatului de
descdrcare de sarcind arheologicd in cazul proiectelor de infrastructurd de transport de interes
national.

Prestatorul va nominaliza obligatoriu subcontractantul/subcontractantii  care va/vor
executa/presta activitatea de cercetare arheologicd, de la momentul depunerii ofertei. Dupi caz,
activitatea de cercetare arheologica poate fi realizata de un membru al asocierii, cu conditia ca acesta
sa fie institutie de profil muzeal, instituie de cercetare sau institutii de invatimént superior (cnf.
Ordinului 2562/2010).

In baza lucrarilor de investigatii arheologice planificate, Prestatorul va realiza urmatoarele
etape:
Etapa 1 — Realizarea unei evaludri teoretice va cuprinde in mod obligatoriu
e ecfectuarea si redactarea unui studiu pe baza consultarii surselor documentare (text, fotografii,
harti, schite etc.) si referintelor bibliografice;
e cvaluarea amplasamentelor probabile si a extinderii siturilor arheologice cu semnalarea
zonelor de atentie.
Etapa 2 — Realizarea unei evaluari de teren — diagnostic arheologic intruziv (necesara pentru traseul
preferat), care sd cuprinda in mod obligatoriu:
e realizarea unei recunoasteri aprofundate pe teren (periegheza) si efectuarea de sondaje
arheologice (diagnostic arheologic intrusiv) pe traseul afectat de proiect.
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e realizarea modelului predictiv (cu privire la distributia siturilor arheologice si a altor obiective
de patrimoniu) afectate de investitie. Acesta va fi realizat, prin corelarea datelor de arhiva, cu
datele colectate prin investigatiile de teren (diagnosticul arheologic prin metode intruzive),
stabilindu-se inclusiv zonele de risc pentru lucréri adiacente lucrarilor de constructie (drumuri
tehnologice, gropi de imprumut, etc).

Prestatorul are obligatia ca inainte de a depune Studiul de diagnostic arheologic la Directiile Judetene
pentru Cultura sa il prezinte arheologului de proiect desemnat de C.N.A.LR. .S.A., spre verificare si
emitere punct de vedere.

5.7 Studiu Trafic

Prestatorul va elabora studiul de trafic, pe baza datelor colectate in cadrul ultimului recensamant
desfasurat de catre CESTRIN, cu luarea in considerare a tuturor infrastructurilor operationale sau ce
urmeaza sa devina operationale in zona de incidenta a proiectului.
Scopul studiului de trafic este de a determina traficul la momentul darii in explotare a obiectivului
pentru o perioada de perspectiva de 30 de ani, in functie de tipul de structura rutiera adoptata.

Beneficiarul va pune la dispozitia Prestatorului datele necesare din Modelul National de

Transport implementat sub licenta VISUM la Cestrin. Prestatorul va putea accesa/utiliza datele
necesare din zona de influenta a Proiectului la sediul CESTRIN, sub coordonarea/supravegherea
unei/unor persoane desemante de Beneficiar.

5.8 Identificarea si curatirea terenului de munitii neexplodate

Inainte de realizarea investigatiilor arheologice intruzive, Prestatorul va proceda la identificarea
si curitarea de munitii neexplodate a suprafetei de teren afectate de Proiect. Activitatea se va
desfasura in conformitate cu prevederile Legii 481/2004 privind protectia civild, republicata, cu
modificirile si completdrile ulterioare, ale Legii 126/1995 privind regimul materiilor explozive,
republicata, cu modificarile si completarile ulterioare. In cazul in care se descoperd munitii,
Prestatorul va proceda conform reglementarilor specifice si va informa de indati institutiile abilitate
de lege, serviciile de urgenta profesioniste din subordinea Inspectoratului General pentru Situatii de
Urgenta, precum si alte autoritati, inclusiv Beneficiarul

5.9 Studii privind identificarea/relocarea utilitatilor/instalatiilor

Prestatorul va realiza verificarea amanuntita a retelelor de utilitati care vor fi afectate de
lucrarile de constructie a obiectivului, atat pentru cele prevazute in Certificatul de Urbanism, cat si
pentru celelalte utilitati identificate ulterior, identificand titularii/detinatorii de utilitati care au retele
amplasate in zona unde se vor desfasura lucrarile de executie ale obiectivului si va transmite
Beneficiarului proiectele pentru a se realiza notificarea detinatorilor de utilitati pentru eliberarea
amplasamentului conform Legii 255/2010 privind exproprierea pentru cauza de utilitate publica, cu
modificdrile si completarile ulterioare.

documentatiile aferente, respectiv studii de solutie (studii de coexistenta), avizul fiind emis pentru
solutia de relocare/protejare cea mai avantajoasa din punct de vedere tehnico-economic.

Documentatia va contine si suprafetele de teren afectate de catre mutarea/protejarea retelelor
de utilitati, care vor fi incluse in coridorul de expropriere pentru lucrarile de infrastructura rutiera.Nu
vor fi acceptate avize de principiu emise de catre detinatorii de utilitdti, ci doar avize conforme,
angajante pentru acei detindtori, in conformitate cu regulile si procedurile valabile pentru fiecare tip
de utilitate.

5.10 Cerinte la intocmirea Analizelor Cost-Beneficiu

Metodologia utilizatd pentru realizarea Analizei Cost-Beneficiu va fi realizata in conformitate
cu HG 907/2016.
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5.11 Evaluarea impactului asupra mediului

Prestatorul va anexa la actul de reglementare in domeniul protectiei mediului, documentatia privind
evaluarea impactului asupra mediului (Memoriul de prezentare, Raport privind impactul asupra
mediului, Evaluare adecvata, Studiul de evaluare a impactului asupra corpurilor de apa (S.E.I.C.A.),
Studiu privind impactul proiectului asupra climei si vulnerabilitatea proiectului la schimbarile
climatice, alte studii specifice de mediu, etc.) care au stat la baza obtinerii acestuia.

In cadul Contractului, Prestatorul va elabora Raportul privind impactul asupra mediului (RIM),
Studiul de evaluare adecvata, Studiul de evaluare a impactului asupra corpurilor de apa, studiul
privind analiza vulnerabilititii proiectului la schimbarile climatice si alte Studii de specialitate
asupra mediului, la solicitarea autoritatilor competente pentru protectia mediului, cu parcurgerea
tuturor etapelor procedurilor de mediu si obtinerea efectiva a acordului de mediu, precum si a
tuturor documentelor de reglementare necesare. Documentatia necesara obtinerii acordului de
mediu va fi elaborata in conformitate cu prevederile legislatiei de mediu in vigoare, armonizata cu
Directivele UE, cu modificarile si completirile ulterioare, inclusiv Directiva 2014/52/UE privind
evaluarea efectelor anumitor proiecte publice si private asupra mediului si Ghidurile JASPERS.
Prestatorul va parcurge procedura de evaluare a impactului asupra mediului, cu realizarea etapelor
procedurale conform legislatiei in vigoare cu eventualele modificari si completari ulterioare si la
cererea Autoritatilor competente de mediu va realiza Studiul de evaluare adecvata, Studiul de
evaluare a impactului asupra corpurilor de apa, studiul privind analiza vulnerabilitatii proiectului la
schimbdrile climatice si alte studii de specialitate asupra mediului, Raportul privind impactul asupra
mediului cu consultatii publice si va obtine in numele CNAIR SA acordul de mediu in conformitate
cu legislatia de mediu in vigoare.
Prestatorul are obligatia de a elabora notificarea si Memoriul de prezentare necesare demararii
procedurii de obtinere a acordului de mediu, pe baza cerintelor din Directiva 2014/52/UE privind
evaluarea efectelor anumitor proiecte publice si private asupra mediului transpusa prin Legea nr.
292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului si a
legislatiei in vigoare.
Prestatorul este responsabil de a respecta termenele stabilite de autoritatile competente pentru
protectia mediului si/sau custozi/administratori de arii naturale protejate (situri Natura 2000, arii
naturale protejate de interes national, etc.) in derularea procedurii de obtinere a actelor de
reglementare in domeniul protectiei mediului. Prestatorul are obligatia obtinerii oricaror avize /
acorduri / permise care vor fi solicitate de autoritatea competenta de mediu in procedura de obtinere
a acordului de mediu. Prestatorul este responsabil de elaborarea oricaror studii de specialitate
(S.Sp.M) solicitate de autoritatile competente pentru protectia mediului si/sau de administratorii /
custozii ariilor naturale protejate (situri Natura 2000, arii naturale protejate de interes national, etc.),
inclusiv de elaborarea Studiului de evaluare adecvata cu datele solicitate prin Ghidul metodologic
privind evaluarea adecvata a efectelor potentiale ale planurilor sau proiectelor asupra ariilor
naturale protejate de interes comunitar si prin indrumarul transmis de autoritatea competenta de
mediu.
Prestatorul va avea obligatia de a prezenta harti/planuri color (format A3, A2, Al, A0) pe suport
,.ortofotoplan” cu traseul Proiectului suprapus cu ariile naturale protejate din zona Proiectului, in
care sa se evidentieze, pozitiile kilometrice ale traseului, distanta fata de ariile naturale protejate,
numele localitatilor traversate de traseul proiectului, toate structurile Proiectului cu dimensiunile
acestora si pozitiile kilometrice ale acestora, orice alte elemente necesare pentru a se avea o imagine
cat mai ampla asupra Proiectului.
Prestatorul va avea obligatia de a sprijini Beneficiarul in formularea raspunsurilor pentru
intrebarile/clarificarile solicitate de autoritati, de publicul interesat.

Studiul de Evaluare Adecvata:
Studiul de Evaluare Adecvata va fi intocmit numai la solicitarea autoritatii competente pentru
protectia mediului si va respecta cerintele din indrumarul transmis de autoritatea competentd de mediu
si prevederile legale in vigoare. Studiul de evaluare adecvata va furniza urmatoarele informatii, dar
fara a se limita la acestea:
a. informatii privind proiectul supus aprobarii;

W
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b.

informatii privind aria naturald protejata de interes comunitar afectatd de implementarea

proiectului;

C.

identificarea gi evaluarea impactului/evaluarea semnificatiei impactului, inclusiv asupra

obiectivelor specifice de conservare, tinand cont de parametrii si valorile tinta stabilite pentru
fiecare speciei / habitat din cadrul ariilor naturale protejate;

d.

c.

masurile de reducere a impactului;
metode utilizate pentru culegerea informatiilor privind speciile si/ sau habitatele de interes

comunitar afectate.

Evaluarea impactului asupra corpurilor de api (dupa caz):

Prestatorul va elabora Studiul privind evaluarea impactului asupra corpurilor de apd (SEICA). In
cadrul SEICA se vor analiza potentialele efecte ale proiectului asupra starii/potentialului ecologic
al corpurilor de apéd de suprafatd, asupra starii chimice a acestora si asupra starii calitative sl
cantitative a corpurilor de apa subterana. Analiza impactului asupra corpurilor de apa subterana se
va baza atat pe datele culese in teren de Prestator, cat si pe datele si informatiile solicitate
Administratiei Nationale Apele Roméane. . Pentru evaluarea potentialelor impacturi asupra
corpurilor de apa de suprafatd generate de proiect vor fi analizate clementele de calitate aferente
fiecarui corp de apd, in funcie de tipologia acestuia. Conform cerintelor Administratiei Nationale
Apele Romane” si ale Directivei Cadru Api, pentru elaborarea SEICA este necesard analiza i
evaluarea potentialelor impacturi asupra urmatoarelor elementele de calitate, selectate in functie de
tipologia corpului de apa analizat:

elementele hidromorfologice: regimul hidrologic (inclusiv conectivitatea cu corpurile de apa
subterane), conectivitatea longitudinald, conditiile morfologice;

clementele fizico — chimice: conditiile termice, oxigenarea, salinitatea, pH-ul, prezen{a
nutrientilor;

fitoplancton;

fitobentos;

nevertebrate bentonice;

ihtiofauna;

prezenta substantelor prioritare (Cu, Zn, As, Cr, PCB, xileni, toluen, acenaften, fenoli, detergenti
sintetici si cianuri totale);

prezenta substantelor prioritare periculoase.

Evaluarea impactului asupra corpurilor de apa va furniza informatiile minime de mai sus, dar fara
a se limita la acestea, conform prevederilor ordinului 828 / 2019 privind aprobarea Procedurii si
competentelor de emitere, modificare g1 retragere a avizului de gospodarire a apelor, inclusiv
procedura de evaluare a impactulul asupra corpurilor de apa, a Normativului de continut al
documentatiei tehnice supuse avizarii, precum si a Continutului-cadru al Studiului de evaluare a
impactului asupra corpurilor de apa.

Raportul privind impactul asupra mediului (RIM):

In cadrul RIM, Prestatorul va furniza informatii, evaluand impactul direct, indirect, secundar,
cumulativ, pe termen scurt, mediu si pe termen lung, impactul temporar si permanent/ rezidual,
impactul pozitiv si negativ al Proiectului.

Informatiile care trebuie furnizate de Prestator in cadrul raportului privind impactul asupra mediului
includ, dar fara a se limita la acestea cel putin:

a. o descriere a proiectului, cuprinzand informatii referitoare la amplasarea, dimensiunea si alte
caracteristici relevante ale Proiectului;

b. o descriere a eventualelor efecte semnificative ale proiectului asupra mediului;

c. o descrierea a caracteristicilor proiectului si/saua masurilor vizate pentru evitarea, prevenirea
sau reducerea si, daca este posibil, compensarea efectelor negative semnificative asupra
mediului;

d. o descriere a alternativelor rezonabile identificate pentru proiect, identificarea principalelor
motive care stau la baza alegerii facute, inclusiv prezentarea comparativa a impactului asupra

/
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mediului a fiecarei alternative precum si o expunere a principalelor motive care au stat la baza
alegerii optiunii finale tinand seama de efectele proiectului asupra mediului;

e. o descrierea a aspectelor de mediu probabil a fi afectate in mod semnificativ de catre Proiect,
in special: populatia, fauna, flora, defrisarea padurilor, solul, apa, aerul, clima sl
vulnerabilitatea proiectului la schimbiri climatice, peisajul, bunurile materiale, mostenirea
culturala si relatiile dintre acestea;

f o descriere a efectelor semnificative probabile ale Proiectului propus asupra mediului
rezultand din: existenta Proiectului / utilizarea resurselor naturale / emisiile de poluanti,
producerea de pagube si eliminarea deseurilor si descrierea metodelor de evaluare folosite in
vederea evaluarii efectelor asupra mediului;

g. o descriere a efectelor cumulate asupra mediului generate de toate proiectele / activitatile
existente sau propuse ce urmeaza sa S¢ desfasoare in acelasi timp cu Proiectul propus si in
aceeasi zona de influenta;

h. orice alte informatii suplimentare relevante in functie de caracteristicile specifice proiectului
si de aspectele de mediu care ar putea fi afectate;

i informatii privind suprafetele de padure ce urmeaza a fi scoase din circuitul forestier la nivel
de w.a. si U.P., cat si speciile de arbori si arbusti ce vor fi defrisate;

j. 0 estimare, in functie de tip si cantitate, a deseurilor preconizate si a emisiilor in mediu
(substante ce pot conduce la poluarea apei, aerului si solului, zgomot, vibratii, lumina, caldura,
radiatii etc) in perioada de constructie, cat si a celor rezultate din functionarea Proiectului
propus;

k. descrierea organizarilor de santier si a bazelor de productie tinand cont de toate conditiile ce
trebuie indeplinite la stabilirea amplasamentelor propuse (ex. distante fata de arii naturale
protejate, cursuri de apa, suprafete impadurite, zone locuite, situri arheologice, etc).

1. un rezumat netehnic al informatiilor furnizate in cadrul raportului privind impactul asupra
mediului care include concluziile studiului de evaluare adecvata, ale studiului de evaluare a
impactului asupra corpurilor de apa, ale raportului privind analiza vulnerabilitatii proiectului
la schimbari climatice, dupd caz;

m. o listd de referinta care sa detalieze sursele utilizate pentru descrierile si evalugrile incluse
in raport.

Raportul privind impactul asupra mediului se bazeaza pe indrumarul intocmit si transmis titularului
proiectului de autoritatea competenta pentru protectia mediului si prevederile legale in vigoare.
Transmiterea, de catre autoritatea competenta pentru protectia mediului, a indrumarului nu exclude
posibilitatea solicitarii ulterioare de informatii suplimentare.

RIM va include concluziile studiului privind vulnerabilitatea proiectului la schimbarile climatice, dar
si concluziile Studiului de evaluare adecvata acceptate de autoritatea competenta de mediu si ale
Studiului de evaluare a impactului asupra corpurilor de apa, in cazul in care astfel de studii vor fi
solicitate de catre autoritatile competente.

Analiza vulnerabilitatii proiectului la schimbarile climatice:

Prestatorul va elabora Studiul privind impactul proiectului asupra climei si vulnerabilitatea
proiectului la schimbarile climatice.

Avand in vedere prevederile Directivei 2014/52/UE de modificare a Directivei 2011/92/UE privind
evaluarea efectelor anumitor proiecte publice si private asupra mediului este necesara realizarea unui
Studiu privind impactul proiectului asupra climei si vulnerabilitatea proiectului la schimbarile
climatice. Pentru realizarea acestui studiu vor fi utilizate recomandarile ghidului elaborat de catre
Uniunea Europeana-Directia Generala de Actiuni Climatice (DG-CLIMA) - "Non-paper Guidelines
for project managers: Making vulnerable investments climate resilient”

Conform prevederilor acestui ghid, la elaborarea studiului vor fi luate in considerare urmatoarele
aspecte, dar fara a se limita la acestea:
a. identificarea senzivitatii proiectului fata de variabilele climatice;
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evaluarea expunerii proiectului la variabilele climatice, atat pentru conditiile actuale, cét si pentru
cele viitoare;

analiza vulnerabilitatii proiectului (curentd si viitoare);

analiza riscurilor;

identificarea optiunilor de adaptare;

evaluarea optiunilor de adaptare.

. Prestatorul va obtine in numele Beneficiarului Declaratia autoritatii responsabile privind
monitorizarea Siturilor Natura 2000, daca va fi cazul, in functie de incadrarea proiectului in
procedura de evaluare adecvata. Prestatorul va realiza analiza privind vulnerabilitatea
proiectului la schimbarile climatice si evaluarea impactului asupra corpurilor de apa.

B. In functie de decizia autoritatii competente pentru gestionarea apelor, Prestatorul va

elabora Studiul de evaluare a impactului asupra corpurilor de apa si va obtine in Numele
Beneficiarului Declaratia autoritatii competente responsabile cu gestionared apelor.

Prestatorul va efectua in numele CNAIR S.A. procesul de consultatii publice in conformitate
cu prevederile legislatiei in vigoare.

Prestatorul va efectua in numele CNAIR S.A. informarea publicului si autoritatilor relevante cand s-
a luat o decizie de aprobare si/sau amanare (daca e cazul) sau de respingere a dezvoltarii Proiectului.

Rezultatele procesului de consultare vor fi apoi incluse in RIM, care va sta la baza obtinerii actului
de reglementare in domeniul protectiei mediului.

Prestatorul va obtine in numele CNAIR S.A. actul/actele de reglementare in domeniul protectiel

m

ediului care vor permite obtinerea Autorizatiei de Construire.
Plan de Management de Mediu:

Prestatorul va avea obligatia de a elabora un Plan de Management de Mediu (PMM), care trebuie
sa asigure conformarea cu prevederile si ghidurile aplicabile agreate de autoritatile competente de
mediu, care pot fi la nivel local, regional, national si/sau international. PMM trebuie sa asigure
verificarea performantelor de mediu prin informatii privind impactul asupra mediului pe masura
producerii acestuia si sa traseze riscurile care necesita masuri de diminuare si/ sau compensare,
dupa caz. PMM va face legatura intre amplasament, Proiect, acordul de mediu si Raportul privind
impactu] asupra mediului. PMM va cuprinde cel putin descrierca actiunilor de detaliu necesare
pentru realizarea obiectivului, inclusiv modul in care acestea vor fi realizate, responsabilii pe tipuri
de actiuni, termene de implementare, resurse necesare, programul de monitorizare / verificare.

Trebuie de asemenea prevazute mecanismele prin care se va raspunde modificarilor in
implementarea Proiectului, situatiilor de urgenta, evenimentelor neprevazute si procedurilor de
aprobare corespunzatoare.

PMM va furniza urmatoarele informatii, fara a se limita la acestea:

a.proiectul propus si activitatile de constructie sau exploatare pe care le presupune: mediul biofizic,

b.

G

d.

c.

f.

.

economic si social;

managementul local al mediului, contextul juridic si de planificare relevant pentru PMM;
formele de impact asupra mediului, atat formele negative, cat si formele pozitive de impact
asociate proiectului propus, in special cele care genereaza efecte medii si ridicate si pentru care
au fost propuse masuri de prevenire/ reducere/ compensare;

politicile si angajamentele de mediu: vor fi prezentate in rezumat politicile, ghidurile s
angajamentele existente asumate de elaboratorul Proiectului in ceea ce priveste sanatatea,
siguranta si mediul;

mecanisme institutionale, prin care se vor defini clar responsabilitatile privind actiunile de
management continute in PMM si se vor clarifica mecanismele de coordonare intre responsabilil
cu implementarea acestor actiuni;

prevederi juridice: vor fi identificate legislatia, standardele, ghidurile si autorizatiile necesare sau
licentele aplicabile Proiectului si cele legate de activitatile de management specificate in PMM;
programul de implementare - s¢ VOT prezenta obiectivele de realizat prin PMM si actiunile de
management ce trebuie implementate in vederea atenuarii efectelor negative si accentuaril
beneficiilor Proiectului. Se vor specifica clar responsabilitatile, monitorizarea, criteriile/tintele si

-
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calendarul de implementare si raportare. Programul/programele de implementare trebuie

prezentate in format tabelar, in functie de caracteristicile amplasamentului si Proiectului.
PMM va cuprinde si urmatoarele planuri: Planul de monitorizare a factorilor de mediu care are rol
de a demonstra modul de respectare a conditiilor legale pentru fiecare factor de mediu si Planul de
interventii in caz de poluari accidentale care prin continutul sau trebuie sa asigure proceduri si sa
descrie mijloacele de interventii rapide si eficiente pentru minimizarea efectelor si remedierea
eventualelor daune aduse factorilor de mediu.
Planul de monitorizare a factorilor de mediu va fi identic in PMM, in RIM si in acordul de mediu.
Varianta finala si completa a PMM, va fi transmisa odata cu transmiterea variantei finale si
complete a RIM care sta la baza obtinerii acordului de mediu si a celorlalte aprobari necesare pentru
protectia mediului. Prestatorul va fi responsabil si isi va asuma continutul si concluziile PMM, astfel
incat va fi necesar ca PMM sa fie incorporat ca parte din Documentatia de Atribuire pentru
contractul de executie lucrari. Prin specificatiile PMM i se va cere Prestatorului, sa stabileasca si sa
realizeze toate masurile si procedurile de management necesare a fi implementate in cursul fazei de
executie a lucrarilor. Planul de Management de Mediu (PMM), care traseaza riscurile care necesita

masuri de atenuare, va fi inclus ca parte din raportul privind Studiul de Fezabilitate.
Analiza DNSH (Do No Significant Harm)

Prestatorul va analiza masura in care solutiile tehnice prevazute in cadrul proiectului respectd in
integralitate principiul de ,,a nu prejudicia in mod semnificativ’ (DNSH — ,,Do No Significant
Harm”), in conformitate cu Comunicarea Comisiei - Orientiri tehnice privind aplicarea principiului
de ,.a nu prejudicia in mod semnificativ” in temeiul Regulamentului privind Mecanismul de redresare
si rezilienta (2021/C 58/01) si cu Regulamentul delegat (UE) al Comisiei [C (2021) 2800/3], in
temeiul Regulamentului privind taxonomia (UE) (2020/852), pe durata intregului ciclu de viatd a
investitiei propuse 1in cadrul acesteia, in special luénd in considerare ctapele de
implementare/executie, operare si scoatere din uz a investitiei.

Astfel, se va demonstra ca solutiile propuse in cadrul proiectului nu prejudiciaza in mod semnificativ
pe durata intregului ciclu de viatd a investitiei niciunul dintre cele 6 obiective de mediu, prin raportare

la prevederile art. 17 din Regulamentului (UE) 2020/852, respectiv:

(a) atenuarea schimbdrilor climatice;

(b) adaptarea la schimbarile climatice;

{c) utilizarea durabila si protectia resurselor de apa si a celor marine;
(d) tranzitia citre o economie circulara;

(e) prevenirea si controlul poluarii;

® protectia si refacerea biodiversitatii si a ecosistemelor.

De asemenea, se va detalia modul in care proiectul (sau componentele acestuia) contribuie la
obiectivele antementionate.

La momentul finalizarii procedurii de mediu si dupa obtinerea Acordului de Mediu, Prestatorul are
obligatia de a transmite la CNAIR S.A. dosarul care sa contina documentatiile complete si toata
corespondenta care a stat la baza emiterii Acordului de Mediu cat si a celorlalte Acte de Reglementare
obtinute in timpul procedurii.

Prestatorul va lua in considerare, pe cat posibil, ca Proiectul sa nu afecteze arii naturale protejate (de
tip Natura 2000, situri RAMSAR, arii naturale protejate de interes national si international, etc.).
Prestatorul va stabili traseul proiectului astfel incat sa nu afecteze situri UNESCO sau zone tampon
ale acestora, rezervatii naturale care au un regim de protectie strict.

512 Cerinte la intocmirea Studiilor de Fezabilitate

La intocmirea Studiului de Fezabilitate se va respecta legislatia in vigoare, normativele,
standardele, stas-urile si normele aplicabile armonizate cu legislatia europeana.

Totodata la intocmirea Studiului de fezabilitate vor fi analizate si propunerile Ministerului
Transporturilor si Infrastructurii prezentate in ,Analiza de favorabilitate pentru Sectorul rutier
transfrontalier Bumbata (RO) — Leova (MD) —Constructia unui nou pod peste Prut~" (anexat)
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Documentatiile Tehnice vor respecta continutul cadru definit in HG 907/2016 privind etapele
de elaborare si  continutul-cadru al  documentatiilor  tehnico-economice  aferente
obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice.

Prestatorul va realiza verificarea amanuntita a retelelor de utilitati publice si private care vor fi
afectate de lucririle de constructie intregului obiectiv. Metodele folosite pentru identificarea
utilitatilor vor include contactarea detinatorilor, dar si inspectii pe teren.

Documentatiile tehnice aferente Studiilor de Fezabilitate vor fi prezentate si sustinute de catre
Prestator in vederea avizarii, dupa caz, la:

Consiliul Tehnico-Economic al C.N.A.L.R. Central

Consiliul Tehnico-Economic al Ministerului Transporturilor

Consiliul Tehnico-Economic Interministerial (daca este cazul)

Comisiile tehnice ale emitentilor de avize/acorduri/autorizatii.
De asemenea, prestatorul va implementa in cadrul documentatie tehnice intocmite
observatiile/recomandarile/modificarile specificate in avize, acorduri obtinute si in documentele de
avizare emise de catre comisiile/consiliile specificate.

Pod rutier nou

Se vor prezenta minim 2 solutii privind constructia structurii podului nou, o solutie din
elemente metalice si o solutie cu componente din beton armat. Aceste solutii tehnice vor urmari
minimizarea costurilor de intretinere si exploatare pe intreaga duratd de viatd proiectatd, respectiv
alcatuiri structurale ce nu necesitd lucrari de intretinere frecvente, asigurarea unui acces facil pentru
inspectie (in special in cazul podurilor mari sau al celor cu infrastructuri foarte nalte), etc.

Sistemul rutier al caii pe pod va fi alcatuit conform legislatiei in vigoare.

Viabilitatea structurilor din cadrul proiectului va fi previzuta pentru o perioada de 120 de ani.

Pentru structurile cu mai multe deschideri, se va analiza/prezenta o structura a cirei schema
statica va micsora numirul de dispozitive de acoperire a rosturilor.

Pentru dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie se vor prevedea, in studiu, viabilitate
de minim 20 ani.

Se va prevedea ca aparatele de reazem sa aibd o viabilitate de minim 30 ani, fiind prevdzute cu
dispozitive pentru impiedicarea modificarii pozitiei aparatelor de reazem.

Banchetele cuzinetilor si antretoazele vor fi dimensionate astfel incat, la inlocuirea aparatelor
de reazem, structura sd poata fi ridicata cu prese.

Toate structurile vor avea panta longitudinald §i transversald pentru a asigura scurgerea
adecvati a apelor pluviale.

Hidroizolatia la poduri va fi continua pe toata sectiunea transversala gi va avea caracteristici
fizico-mecanice care sa permita asternerea mecanizata a straturilor caii pe pod fara a se deteriora si
fara a-si pierde proprietatile de hidroizolare, fara a avea nevoie de un strat de protectie suplimentar.

Sistemul rutier pe rampe va fi dimensionat pentru o sarcina de 11,5t pe osie, conform normelor
in vigoare.
Nu se vor prevedea retele de utilitati in corpul structurii.
Parapetele pietonal va fi executat din profil metalic zincat, deschis. Va fi prevazutd, de
Proiectant, protectie cu zincare la elementele parapetului, cu viabilitate de minim 20 ani.

Conform SR 1848 — 7:2015 Semnalizare rutiera, Marcaje rutiere, marcajul rutier trebuie sd fie

termoplastic sau bicomponent, rezonator la marginea partii carosabile, grosime = 3000 pm (microni).

In zona culeelor se va asigura preluarea si evacuarea apelor pluviale de pe dispozitivele de rost
prin sisteme de colectare si evacuare.

Racordarea cu terasamentele se va face prin intermediul unor placi de racordare cu lungimea
de 6,00 m, ce vor lucra ca grinzi pe mediu elastic.

Rampele podurilor vor fi realizate din materiale granulare, pe toata lungimea acestora.

Parapetele directional de tip H4b zincat montat pe pod, se va continua cu minim 25,00 m pe
fiecare rampd, iar sistemul de protectie cu zinc al acestuia va avea o viabilitate de minimum 20 de
ani.
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Sistemul de protectie anticoroziva pentru elementele metalice ale structurii podului va fi
alcatuit din materiale anticorozive rezistente la mediul umed, toxic (eventuale scurgeri de carburanti)
si la razele ultraviolete.

Toate suprafetele de beton ale suprastructurii si infrastructurii vor fi protejate cu vopseluri
anticorozive si rezistente la razele ultraviolete, prezentind o viabilitate de minim 20 de ani.

La capetele zidurilor intoarse se vor amplasa casiuri pentru evacuarea rapida a apelor meteorice
de pe suprastructura si scari pentru accesul sub pod. La fiecare culee se va prevedea cel putin o scara
de acces care, in cazul terasamentelor cu indltime de peste 3,00m, va avea si parapet pe o singura
parte.

Drum de legatura la infrastructura existenta

Noul sector rutier transfrontalier identificat, conform ,,Analiza de favorabilitate pentru
Sectorul rutier transfrontalier Bumbata (RO) — Leova (MD) ~Constructia unui nou pod peste
Prut~" vizeaza modernizarea unui drum existent (DC41), precum si drumul de legatura si un pod
nou peste Prut. Astfel, prin construirea unui nou drum se realizeaza pe teritoriul Romaniei legatura
intre DN 24A prin DC 41 (drum modernizat), care va traversa localitatea localitatea Bumbata.

Proiectarea se va realiza astfel incat sa respecte prescriptiile de proiectare impreuna cu alte ordine,

norme, reglementari tehnice in vigoare, precum si prevederile Legii 10/1995 privind calitatea in
constructii.

Planurile de situatie care se vor prezenta vor contine obligatoriu si coordonatele ridicarii topo,
precum si obstacolele existente in zonele afectate de lucrarile respective.

Elementele geometrice proiectate in plan si in profil longitudinal se inscriu in valorile
prevazute in STAS 863/85 pentru categoria de drum respectiva, daca este cazul.

Dimensionarea structurii rutiere se va realiza in conformitate cu prevederile reglementarilor
tehnice in vigoare. Bitumurile ce vor fi incorporate in mixturile asfaltice vor fi in conformitate cu
ultimele standarde si norme aplicabile.

Prestatorul va tine cont de informatiile si datele din Studiul Geotehnic, dar, daci este cazul, si
de alte date pertinente, documentate pe care Prestatorul le va evidentia in Proiect.

Se va asigura la nivelul terenului de fundare (patului drumului) o capacitate portanta minima
recomandata caracterizata prin vaolarea modulului de elasticitate dinamic echivalent de 100 MPa. Pe

zonele unde aceasta valoare nu este asigurata se vor prevedea masuri care sa asigure acesta valoare
minima.

Mixturile asfaltice ce intra in componenta structurii rutiere trebuie sa indeplineasca cerintele
Normativului privind mixturile asfaltice executate la cald. Conditii tehnice de proiectare, preparare
s1 punere in operd a mixturilor asfaltice - Indicativ AND 605 (denumiri, materiale, grosimi minime
ete).

Solutiile tehnice propuse vor avea in vedere utilizarea de materiale care sa asigure o buna
comportare a constructiei in timp, astfel incat frecventa lucrarilor de intretinere sa fie cat mai redusa.

Lucriri de consolidare de terasamente si lucrari de terasamente

Prestatorul va intocmi Proiectul astfel incat si asigure masuri corespunzitoare pentru

stabilitatea taluzurilor terasamentelor si a rampelor pasajului si pentru consolidarea (imbunititirea)
terenului de fundare acolo unde este cazul.

Proiectarea lucrarilor de acest tip va tine cont, in primul rind, de informatiile si recomandirile
incluse in Studiul Geotehnic, dar, daca este cazul, si de alte date pertinente, documentate pe care
Prestatorul le va evidentia in Proiect. La alegerea valorilor caracteristice si de calcul ale parametrilor
geotehnici se va avea in vedere in mod obligatoriu prevederile SR EN 1997-1 si ale celorlalte
reglementari tehnice nationale si internationale aflate in vigoare la data elaboririi Proiectului.

Aceste lucriri pot include dar nu se vor limita la:
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- Adoptarea de diverse tipuri de structuri de sustinere, cum ar fi: ziduri de sprijin din beton simplu
sau armat, lucrdri cu elemente fisate (piloti, minipiloti, ete.), lucrari din pdmant armat cu
geosintetice, etc;

- Sisteme de drenaj al apelor subterane;

- Imbunitatirea terenului de fundare de suprafatd sau in addncime si/sau ranforsarea bazei in cazul
rambleurilor.

Sistemul propus de colectare si evacuare a apelor de suprafata si a apelor subterane

Sistemele de colectare si evacuare a apelor de suprafata si a apelor subterane vor fi proiectate
pentru asigurarea unei exploatdri corespunzitoare a acestora in conditii de sigurantd. Prin urmare,
Prestatorul va acorda importanta cuvenitd proiectului privind sistemul de colectare si evacuarea
apelor.

Colectarea si evacuarea apelor de pe bancheta cuzinetilor, se va asigura astfel incat acestea sa
nu se prelinga/ scurga pe elevatii.

Intersectii cu drumurile publice clasificate

Amenajarea intersectiilor vor fi prezentate, analizate si avizate in cadrul Comisiei Tehnice
privind Siguranta Circulatiei Rutiere — CNAIR SA in prezenta elaboratorului studiului de fezabilitate,
inaintea avizarii in CTE — CNAIR SA.

Reintegrarea retelei de drumuri locale

Prestatorul va evalua dupa caz impactul Proiectului asupra cailor existente de acces (drumuri,
drumuri de acces, ci de comunicatie pietonale, parcele de teren strabatute de traseul propus.)

Tluminat (pod rutier nou, drum de legatura la infrastructura existenta, punct vamal)
Sistemul de iluminat public se va realiza in conformitate cu normativele si standardele in vigoare.

Corpurile de iluminat vor fi, de asemenea, prevazute la un standard adecvat, cu aprobarea
Beneficiarului.

Se va respecta Ghidul privind conditiile de iluminat pe drumurile nationale si autostrazi din 2012 cu
completarile ulterioare necesare si coroborat cu respectarea normelor UE privind iluminatul.

Pentru asigurarea iluminatului public al podului si drumului de legatura se vor avea in vedere
urmatoarele:

- lluminatul se va avea realiza pe baza de LED si se va asigura cu sisteme economice de energie,
alimentarea sistemului de iluminat fiind prevazuta de la reteaua nationala/regionala/locala de energie
electrica cat si prin surse alternative de producere a energiei;

- Proiectarea iluminatului se face in conformitate cu SR-EN 13201 st CIE 115-2010, o importanta
deosebita acordandu-se selectirii claselor de iluminat pentru evitarea supradimensionarii sistemului
de iluminat, reducerea consumului de energie electrica si cresterea eficientei sistemului de iluminat
propus;

Criteriile si parametrii care stau la baza selectirii claselor de iluminat conform SR-EN 13201 sunt:
Criterii - tipurile de utilizatori in aceeasi zona si tipurile de utilizatori exclusi;
Parametri - zona (geometria), utilizarea traficului si influentele externe legate de mediu;

Selectarea corecta a claselor de iluminat este in strinsd corelare cu indeplinirea unor criterii de
performanta cum ar fi: luminanta suprafetei imbracamintii rutiere si orbirea fiziologica;

Solutia propusa de proiectantul de specialitate trebuie sa aibi un factor de mentinere cat mai ridicat
si cu precizari explicite privind deprecierea fluxului luminos in timp;

Este obligatoriu sa se precizeze operatiile privind intretinerea corectivi;
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Solutiile agreate de beneficiar sunt cu telegestiune si anume, inteligente si adaptive, respectiv cu
senzori crepusculari de zi si noapte si senzori de trafic cu posibilitd{i de gestionare a intensitiii
luminoase de citre beneficiar, functie de trafic sau de intervalul orar si eficienta energetica a

sistemului de iluminat.

Este obligatorie prezentarea breviarelor de calcul pentru calculul luminotehnic si determinarea
distantei dintre stalpi cu prezentarea inventarului de coordonate (x, ) pentru fiecare stalp.

Stalpii de iluminat se vor proteja cu parapet, iar la amplasarea lor in teren se va avea in vedere ca,
acestia sa nu obtureze vizibilitatea asupra indicatoarelor rutiere.

Siguranta Circulatiei Rutiere

Proiectele de semnalizare rutiera prin intermediul indicatoarelor si marcajelor rutiere cat si
proiectul de parapete vor fi prezentate, analizate si avizate in cadrul Comisiei Tehnice privind
Siguranta Circulatiei Rutiere — CNAIR SA in prezenta elaboratorului studiului de fezabilitate,
inaintea finalizarii celorlalte etape aferente studiului de fezabilitate si avizarii in CTE — CNAIR SA

Proiecte de reglementare a circulatiei rutiere prin indicatoare si marcaje

Indicatoarele si marcajele rutiere permanente vor fi in conformitate cu standardele in vigoare
si cu codul rutier roman; cu SR 1848 1,2,3:2011 (Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de
semnalizare rutiera) si SR 1848-7:2015 (Semnalizare rutiera.Marcaje rutiere), aflate in vigoare la
data de referinta.

Pe drumurile nationale semnalizarea rutiera de orientare in zona intersectiilor se va proiecta pe
console;

Punct control frontiera

Se va proiecta un punct de trecere vamal care corespunde traficului rutier de perspectiva. Numarul
puctelor de trecere a frontierei va fi dimensionat in functie de traficul rutier de perspectiva si de
solicitarile din avize/acorduri. Punctul de trecere vamal va avea urmatoarele dotari minime:

-pe fiecare sens de mers se va amenaja o banda pentru acces la cantarul care verifica autovehicolelor
de transport marfa;

-parcare autovehicole transport marfa

-spatiu pentru verificarea amanuntita a autovehicolelor de marfa si scanare (Roboscan);
-parcari pentru autoturiseme;

-spatiu verificare amanuntita autoturisme;

-spatiu destinat verificarii amanuntite a calatorilor ce intra in Romania;

-cladire administrativa

-orice alte dotari necesare desfasurarii activitatii, sau solicitate prin avize/acorduri.

3.13 Cerinte la intocmirea documentatiilor de avize
Prestatorul este responsabil pentru elaborarea documentatiilor necesare si obtinerea:

- Certificatului de Urbanism:

- Acordurilor si avizelor solicitate prin Certificatul de Urbanism;

- In cazul in care Prestatorul constata ca vor fi necesare mutari/protejarii/reabilitari de utilitati,
acesta va cuprinde in Devizul General valoarea acestor lucrari.

Pentru fiecare tip de aviz necesar solicitat prin Certificatul de Urbanism, se va realiza
documentatia in vederea emiterii acestuia, de catre o societate autorizata, conform legislatiei in
vigoare, a normativelor, standardelor, normelor s1 procedurilor aplicabile la data intocmirii
documentatiei. Avizele se vor obtine de catre Proiectant in numele Beneficiarului, plata taxelor de
emitere a avizelor fiind realizati de Beneficiar.
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Documentatiile aferente vor cuprinde studii de solutie (coexistentd), avizul fiind emis pentru
solutia de relocare/protejare cea mai avantajoasd din punct de vedere tehnico-economic.
Documentatiile vor contine si suprafetele de teren afectate de citre mutarea/protejarea retelelor de
utilitati, care vor fi incluse in coridorul de expropriere.

6 CERINTE PRIVIND PERSONALUL

Pe parcursul derularii contractului, Prestatorul are obligatia de a asigura personalul necesar
care sa acopere intreaga durata a contractului.

Prestatorul va purta intreaga responsabilitate pentru indeplinirea corecta a sarcinilor descrise.
In cazul in care, pentru indeplinirea in bune conditii a sarcinilor definite in cadrul contractului si intr-
o faza ulterioara a proiectului, Prestatorul va avea nevoie de mai mult personal decat cel specificat in
Caietul de Sarcini, acesta va raspunde pentru asigurarea necesarului de resurse umane, fara a solicita
costuri suplimentare.

Prestatorul va asigura personal de specialitate / subcontractant de specialitate autorizat pentru
intocmirea documentatiilor in vederea obtinerii avizelotr/acordurilor (OCPI, Mediu, Apele Romane,
Autoritatea Feroviara Romana, ANIF, etc., dupa caz, a celor solicitate prin Certificatul de Urbanism
precum si prin Caietul de Sarcini in acord cu cerintele minime).

Prestatorul va include in oferta sa, numele si CV-urile doar pentru personalul cheie,
dupa cum urmeazi:

- Coordonator de proiect

- Inginer proiectant lucrari de poduri

- Inginer proiectant lucrari de drumuri

Prestatorul este liber sa-si stabileasca strategia proprie privind personalul, astfel incat sa se
asigure necesarul de personal pe toata durata contractului.

Prestatorul va asigura orice alt personal de specialitate pentru completarea si implementarea
serviciilor.

C. Experti cheie:

Prestatorului i se solicita sa asigure expertii cheie, care indeplinesc urmatoarele cerinte
minime:

® Coordonator de proiect

- Detine Diploma de Inginer cu specialitatea in constructii de drumuri si/sau poduri sau similar
acestora emisa de catre o F acultate/Universitate;

- Experienta detinuta in pozitia de Manager proiect/contract si/sau Adjunct Manager
proiect/contract si/sau  Coordonator proiect/contract si/sau  Adjunct Coordonator
proiect/contract si/sau Director proiect/contract si/sau Adjunct Director proiect/contract si/sau
Project Manager si/sau Project Manager Adjunct si/ sau Sef echipa proiectare si/ sau Adjunct
Sef Echipa proiectare si/ sau Sef Proiect si/ sau Adjunct Sef Proiect, in cadrul unui contract
de elaborare si/sau revizuire si/sau actualizare si/sau completare Studiu de fezabilitate si/sau
Proiect tehnic pentru constructie noua si/sau modernizare si/sau largire de autostrazi si/sau
drumuri nationale si/sau drumuri expres si/sau drumuri judetene care a inclus cel putin un pod
si/sau pasaj si/sau viaduct.

- Activitati minime ce vor fi realizate de coordonatorul de Proiect:

- Este managerul general al contractului si va raspunde de implementarea conforma a
intregului contract pe toata perioada contractuala, de pregitirea logisticii, de coordonarea
activitatii de raportare si monitorizare si de coordonarea/supervizarea intregului personal
implicat in realizarea contractului:

- Va asigura o buna comunicare cu Beneficiarul/Autoritatea  Contractanta, in toate
circumstantele legate de implementarea contractului;

- Va aviza rapoartele si livrabilele, precum si orice rapoarte/documente solicitate de
Beneficiar;
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- Varealiza orice alte sarcini necesare indeplinirii obiectivului acestui contract asa cum sunt
ele instructate de Beneficiar sau de Autoritatile implicate in realizarea acestui proiect in
conformitate cu prevederile legislatiei in vigoare.

* Inginer proiectant lucrari de poduri
- Detine Diploma de Inginer cu specialitatea in constructii de drumuri si/sau poduri sau similar
acestora emisa de catre o Facultate/Universitate;

- Experienta detinuta in pozitia de Specialist Poduri si/ sau Inginer proiectant de poduri si/ sau
Inginer proiectant structuri si/sau Inginer proiectant lucrari de arta, in cadrul unui contract de
elaborare si/sau revizuire si/sau actualizare si/sau completare Studiu de fezabilitate si/sau
Proiect tehnic pentru constructie noua si/sau modernizare si/sau largire de autostrazi si/sau
drumuri nationale si/sau drumuri expres si/sau drumuri judetene si/sau strazi urbane ce a
inclus cel putin un pod si/sau pasaj si/sau viaduct.

- Activitati minime ce vor fi realizate de inginerul proiectant lucrari poduri:

- Va raspunde de toate aspectele legate de proiectarea lucrarilor de structuri (poduri, pasaje,
viaducte). Acesta va intocmi dispozitiile generale si sectiunile transversale, va efectua
calculele de dimensionare pentru structuri, calculul si dimensionarea fundatiilor conform
datelor din studiul geotehnic, elaborarea memoriului tehnic pentru specialitatea poduri etc.

- Varealiza orice alte sarcini necesare indeplinirii obiectivului acestui contract asa cum sunt
ele instructate de Beneficiar sau de Coordonatorul de proiect sau de Autoritatile implicate in
realizarea acestui proiect in conformitate cu prevederile legale.

® Inginer proiectant lucrari de drumuri
- Detine Diploma de Inginer cu specialitatea in constructii de drumuri si/sau poduri sau similar
acestora emisa de catre o Facultate/Universitate;

- Experienta detinuta in pozitia de Inginer Proiectant Lucrari de Drumuri si/sau Specialist
Drumuri si/ sau Inginer Proiectant de Drumuri si/ sau inginer drumuri in cadrul unor contracte
de elaborare si/sau revizuire si/sau actualizare si/sau completare Studiu de fezabilitate si/sau
Proiect tehnic pentru constructie noua si/sau modernizare si/sau largire de autostrazi si/sau
drumuri nationale si/sau drumuri expres si/sau drumuri judetene.

- Activitati minime ce vor fi realizate de inginerul proiectant lucrari drumuri:

- Va raspunde de toate aspectele legate de proiectarea lucrarilor de drumuri. Acesta va
intocmi dispozitiile generale si sectiunile transversale, va efectua calculele de dimensionare
pentru structuri rutiere, conform datelor din studiul geotehnic, elaborarea memoriului tehnic
pentru specialitatea drumuri etc.

- Varealiza orice alte sarcini necesare indeplinirii obiectivului acestui contract asa cum sunt
ele instructate de Beneficiar sau de Coordonatorul de proiect sau de Autoritatile implicate in
realizarea acestui proiect in conformitate cu prevederile legale.

In vederea demonstrarii indeplinirii cerintelor minime solicitate prin Caietul de sarcini,
Prestatorul va include in oferta, pentru categoriile de personal mentionate la punctul A, numele, CV-
ul si copii ale documentelor care atesta studiile si experienta profesionala (copie diplome,
recomandari elc).

Avand in vedere ca experienta acestor experti reprezinta totodata si factor de evaluare in
vederea atribuirii contractului, pentru obtinerea punctajelor potrivit algoritmului de calcul
mentionat in Instructiunile catre Ofertanti, se vor depune impreuna cu oferta, documentele solicitate
peniru acesita in cadrul factorului de evaluare.

D. Experti non-cheie:
Prestatorul poate sa isi angajeze orice expert considerat non-cheie necesar pentru buna
derulare a contractului de servicii, insa va asigura minim si urmatorii experti:

CS - LUCRARI DE ARTA 20



Specialist geotehnica si fundatii

Prestatorul se va asigura ca specialistul in geotehnica si fundatii detine experienta profesionala in
realizarea Studiului geotehnic aferent Studiului de fezabilitate.

Ofertantii vor avea in vedere ca pentru acest expert trebuie descris in propunerea Tehnica modul in
care ofertantul si-a asigurat accesul la serviciile acestuia si momentul in care acesta va interveni in
implementarea viitorului contract.

Inginer proiectant de poduri

Ofertantii vor avea in vedere ca pentru acest expert trebuie descris in propunerea Tehnica modul in
care ofertantul si-a asigurat accesul la serviciile acestuia si momentul in care acesta va interveni in
implementarea viitorului contract.

Inginer proiectant de drumuri

Ofertantii vor avea in vedere ca pentru acest expert trebuie descris in propunerea Tehnica modul in
care ofertantul si-a asigurat accesul la serviciile acestuia si momentul in care acesta va interveni in
implementarea viitorului contract.

Inginer proiectant constructii civile

Ofertantii vor avea in vedere ca pentru acest expert trebuie descris in propunerea Tehnica modul in
care ofertantul si-a asigurat accesul la serviciile acestuia si momentul in care acesta va interveni in
implementarea viitorului contract.

Inginer proiectant instalatii

Ofertantii vor avea in vedere ca pentru acest expert trebuie descris in propunerea Tehnica modul in
care ofertantul si-a asigurat accesul la serviciile acestuia si momentul in care acesta va interveni in
implementarea viitorului contract.

Topograf

Ofertantii vor avea in vedere ca pentru acest expert trebuie descris in propunerea Tehnica modul in
care ofertantul si-a asigurat accesul la serviciile acestuia si momentul in care acesta va interveni in
implementarea viitorului contract.

107/2010 al Directorului general al Agentiei Nationale de Cadastru si Publicitate Imobiliara. Se va
prezenta copie lizibila cu mentiunea ,,Conform originalul” a Certificatului de autorizare in categoria
A, dupa caz, categoria D, conform prevederilor art. 4 si 5 din Regulamentul aprobat prin Ordinul nr.
107/2010 al Directorului general al Agentiei Nationale de Cadastru si Publicitate Imobiliara.

Pentru expertii straini se va prezenta copie lizibila cu mentiunea ,conform cu originalul” a
Certificatului de autorizare in categoria A, dupa caz categoria D, conform prevederilor art. § si 8 din
Regulamentul aprobat prin Ordinul nr. 107/2010 al Directorului general al Agentiei Nationale de
Cadastru si Publicitate Imobiliara,

Ulterior semnarii contractului, Prestatorul va transmite Autoritatii Contractante, la solicitarea acesteia
numele expertului desemnat in aceasta pozitie, impreuna cu autorizatia pentru categoria A sau D

Specialist analiza cost beneficiu

Ofertantii vor avea in vedere ca pentru acest expert trebuie descris in propunerea Tehnica modul in
care ofertantul si-a asigurat accesul la serviciile acestuia si momentul in care acesta va interveni in
implementarea viitorului contract,
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Expert tehnic

Ofertantii vor avea in vedere ca pentru acest expert trebuie descris in propunerea Tehnica modul in
care ofertantul si-a asigurat accesul la serviciile acestuia si momentul in care acesta va interveni in
implementarea viitorului contract.

Evaluator ANEVAR

Inginer devize

Ofertantii vor avea in vedere ca pentru acest expert trebuie descris in propunerea Tehnica modul in
care ofertantul si-a asigurat accesul la serviciile acestuia si momentul in care acesta va interveni in
implementarea viitorului contract.

De asemenea, ulterior semnarii contractului, la solicitarea Autoritatii Contractante, Prestatorul va
transmite nominalizarea expertului insotita de copii ale documentelor care atesta ca acesta detine
urmatoarele studii/ certificari si experienta (diploma, CV, recomandari/ alte documente relevante):

-detine Diploma studii superioare absolvite cu diploma de licenta / diploma de absolvire sau
echivalent indomeniul protectiei mediului;

-experienta detinuta in realizarea de documentatii de evaluarea a impactului asupra mediului pentru
elaborare si/sau actualizare si/sau revizuire si/sau completare de Studii de Fezabilitate si/sau Projecte
Tehnice pentru constructie noua si/say modernizare si/sau largire aferente infrastructurii de transport
rutier.

-sa aiba dreptul conform legislatiei specifice in vigoare de a elabora studiile solicitate in procedura
de evaluare a impactului asupra mediului, in conformitate cu OUG 195/2005, cu modificarile si
completarile ulterioare, aprobata prin Legea 265/2006 cu modificari si completari ulterioare, precum
si Legii 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra medjului:

2

Responsabil documentatie si obtinere Avize Acorduri

Ofertantii vor avea in vedere ca pentru acest expert trebuie descris in propunerea Tehnica modul in
care ofertantul si-a asigurat accesul la serviciile acestuia si momentul in care acesta va interveni in
implementarea viitorului contract,

Ulterior semnarii Contractului, la solicitarea Beneficiarului, Prestatorul va transmite
nominalizarile personalului din categoria «experti non-cheie» insotite de copii ale
documentelor care atesta studiile/experienta/atestarile necesare (dupa caz) in conformitate cu
pozitia pentru care au fost nominalizati. (diploma, CV, recomandari/alte documente relevante).
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7  MONITORIZAREA SI EVALUAREA ACTIVITATII REALIZATE DE
PRESTATOR SI DEFINIREA INDICATORILOR DE PERFORMANTA

Derularea contractului va fi monitorizata de Beneficiar, prin coordonatorul de proiect
nominalizat si de catre Autoritatea de Management, in concordanta cu toate documentele de furnizat
prin prezentul Caiet de Sarcini. Indicatorii cheie (Indicatorii Obiectiv Verificabili) pentru
monitorizarea si evaluarea activitatii Prestatorului sunt:

- Finalizarea activitatilor cerute in prezentul caiet de sarcini conform calendarului Ia
momentul semnarii contractului/actelor aditionale;

- Aprobarea tuturor documentelor conform calendarului la momentul semnarii
contractului/actelor aditionale;

- Respectarea perioadei de elaborare a Studiului de fezabilitate in vederea introducerii de
comentarii ale Beneficarului si ale celorlalte parti implicate.

RESPONSABILITATILE PRESTATORULUI

Prestatorul va fi responsabil de corectitudinea si acuratetea datelor, studiilor si solutiilor
propuse in cadrul Studiului de Fezabilitate, conform Caietuluj de Sarcini. Prestatorul va raspunde
pentru prestatia sa si va justifica corespunzator solutiile alese potrivit prevederilor si conditiilor
contractuale, oricand pe durata de viata a Proiectului.

Prestatorul va respecta prevederile legii nr. 10/1995 privind calitatea in constructii —
Republicata cu modificari si completari ulterioare si va fi responsabil pe toata durata de viata a
Proiectului pentru solutiile tehnice indicate in cadrul Studiului de F czabilitate si potrivit prevederilor
contractuale.

Prestatorul va oferi asistenta Beneficiarului pentru orice problema identificata pe parcursul
implementarii Proiectului, ori de cate orj este solicitat, conform legislatiei in vigoare si conditiilor
contractuale.

Colaborarea cu personalul Autoritatii Contractante alocat pentru serviciile desfisurate conform
Contractului  (monitorizarea progresului activitatilor in  cadru] Contractului, coordonarea
activititilorin cadrul Contractului, feedback).

Monitorizarea de catre Beneficiar a activitatilor realizate de prestator se va face in conformitate
cu articolul Plati din contract.

8 PREDAREA DOCUMENTATIILOR

Documentatiile in faza S.F. vor avea prevazuta, ca pagini de capat, pagina de semnaturi, prin
care elaboratorul acestora isi insuseste si asumi datele si solutiile propuse, si care va contine cel putin
urmatoarele date: nr./data contract, numele si prenumele in clar ale proiectantilor pe specialititi, ale
persoanei responsabile de proiect - sef de proiect/director de proiect, inclusiv semniturile acestora si
stampila.

Termenul de elaborare si predare a Studiilor de Fezabiljtate (S.F.) este de 6 luni, de Ia data
primirii ordinului de incepere emis de citre Beneficiar.

Documentatiile tehnico-economice faza S.F. se vor preda in 2 (doud) exemplare pe suport de
hartie si 1 exemplar in format electronic (care va fi compus din exemplar in format editabil s
exemplar scanat dupa suportul hartie predat), pentru fiecare pod in parte.

Documentatiile pentru obtinerea avizelor, necesare conform Certificatulu; de Urbanism, in
vederea emiterii autorizatiei de construire se vor preda intr-un exemplar in format electronic (care va
fi compus din exemplar in format editabil si exemplar scanat dupa suportul hartie predat).

Studiu de Fezabilitate se va analiza s aviza in Comitetul Tehnico-Economic a] C.N.A.LR.
S.A., C.T.E. M.T. si Consiliul Interministerial (daca este cazul).

C.N.A.LR. S.A. isi rezerva dreptul de a recupera de la Prestator orice prejudicii care vor fi
generate de intarzierile cauzate de erorile/lipsa de profesionalism/superficialitatea tratarij studiilor si
lucrarilor, de nerespectarea obligatiilor conform prezentului caiet de sarcini si a legislatiei in vigoare.
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9 RECEPTII SI VERIFICARI

Beneficiarul are dreptul de a verifica modul de prestare a serviciilor, pentru a stabili
conformitatea lor cu prevederile din caietul de sarcini.
Prestatorul va elebora si preda Beneficiarului documentatia cu réspectarea termenelor prevazute la
Captolul 4.2 — Termene de realizare a obiectivului. Predarea documentatiei se va face la sediul
Beneficiarului.

Receptia documentatiei va fi considerata finalizata dupa 15 zile de la obtinerea tuturor avizelor
aferente din partea Beneficiarului (CTE-CN.A.LR. S.A, CTE-MT sj daca este cazul CTE Consiliul
Interministerial).

Prestatorul are obligatia de a reface/revizui/completa/modifica documentatia, pe cheltuiala sa,

fara costuri suplimentare pentru Autoritatea Contractanta/ Beneficiar, in conditiile in care CTE-

10 IPOTEZE SI RISCURI

In pregatirea Ofertei, Prestatorul trebuie si aiba in vedere cel putin ipotezele si riscurile descrise in
continuare si si estimeze posibilele efecte ale acestora.

In acest sens, la intocmirea ofertei, Prestatorul trebuie s ia In considerare resursele necesare (de timp,
financiare si de orice alta naturd), pentru implementarea strategiilor de risc propuse.

de intarzierile cauzate, de crorile/lipsa de profesionalism/superficialitatea tratarii studiilor si
lucrarilor, de nerespectarea obligatiilor conform prezentului caiet de sarcini sj a legislatiei in vigoare.

Prestatorul isi va asuma riscurile generale identificate de Beneficiar prin participarea sa la procedura
de achizitie publica precum si prin semnarea contractului si ny va avea nicio pretentie in cazul

Pretul ofertei include riscurile generale prezentate mai jos iar Prestatorul nu va avea nici o pretentie
de orice natura (materiala, financiara, etc.) in cazul aparitiei acestora, cu exceptia cazurilor in care
culpa se datoreazi unor terte parti sau unor motive neimputabile acestuia.

Ipoteze privind prestarea serviciilor:
Principalele ipoteze privind prestarea cu succes a serviciilor sunt:

1. Buna colaborare intre toate partile implicate: Autoritate Contractant, Contractant, autoritati
competente si orice alti factori relevanti implicati;

2. Respectarea de citre Prestator a termenelor stabilite prin prezentul caiet de sarcini,

3. Serviciile solicitate sunt descrise explicit in Caietul de Sarcini si sunt reglementate prin legislatie
specifica, accesibila tuturor factorilor interesati;

4. Nu se previd schimbari ale cadrului institutional i legal care s afecteze major implementarea si
desfasurarea in bune conditii a Contractului;

5. Toate informatiile, datele si documentatiile relevante si disponibile pentru prestarea/realizarea
serviciilor in legaturd cu obiectivul de investitii vor fi puse la dispozitia Contractantului, in masura
in care sunt la dispozitia Autorititii Contractante;

Riscuri

Beneficiarul a identificat riscurile generale pe care le aduce la cunostinta Prestatorului, in prezentul
caiet de sarcini.

Prestatorul este responsabil pentru riscurile aflate in responsabilitatea sa. Prestatorul nu este
responsabil pentru riscurile aflate in responsabilitatea Beneficiarului, dar va intreprinde toate
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demersurile rezonabile pentru a preveni aparitia acestor riscuri sl a minimiza consecintele unor
asemenea riscuri.

Astfel, Prestatorul va fi responsabil pentru identificarea, analiza, ierarhizarea, cuantificarea si
propunerea masurilor adecvate pentru eliminarea/ minimizarea/ controlul/ alocarea riscurilor
Proiectului in baza principiilor, standardelor, metodologiilor si procedurilor specifice s recunoscute
ale managementului riscurilor proiectelor,

Prestatorul are obligatia de a lua toate masurile necesare pentru evitarea concretizarii urmitoarelor
riscuri $i a consecintelor acestora. Prestatorul nu va aveanici o pretentie de alta natura in cazul apartiei
acestora iar pretul contractului include si aceste riscuri:

1. Riscul ca solutia tehnica sa nu fie aprobata in CTE CNAIR chiar daca aceasta respecta criteriile
minime impuse de legislatia si normele tehnice in vigoare, atata timp cat solutiile tehnice propuse
presupun si lucrari care in acceptiunea Administratorului il dezavantajeaza.

2. In momentul sustinerii documentatiej tehnice in vederea obtinerii avizului CTE CNAIR,
Prestatorul va demonstra si asigura Beneficiarul de indeplinirea prevederilor si cerintelor HG
907/2016, cu modificarile si completarile ulterioare, la nivelul documentatiei tehnice propuse spre
avizare precum si asumarea acesteia in conformitate cu prevederile Legii 10/1995 privind calitatea
in constructii, republicatd, cu modificarile sj completarile ulterioare. In cazul in care documentatia
tehnica obtine avizulCTE CNAIR, Prestatorul isi va asuma in continuare indeplinirea prevederilor
si cerintelor HG 907/2016, cu modificirile si completirile ulterioare, la nivelul documentatiei
tehnice propuse spre avizare precum si insusirea acesteia in conformitate cu prevederile Legii
10/1995 privind calitatea in constructil, republicati,cu modificarile si completarile ulterioare,

3. Schimbiri legislative Prestatorul va reproiecta,daca este cazul, atunci cand exista reglementari
tehnice care s-au revizuit dupa depunerea ofertelor, la solicitarea Beneficiarului, Prestarea
serviciilor de proiectare se va facetinand cont de normele/reglementarile tehnice/legislatia si
standardele in vigoare la momentul ordinului de incepere al serviciilor de proiectare.

4. In situatia in care conditiile geotehnice, hidrologice, de mediu, etc., diferite, apar ca urmare a
faptului ca Prestatorul nu a executat in mod corespunzator obiectul prezentului contract, sau
solutiile tehnice definite de Prestator se dovedesc a fi neviabile, Prestatorul isi va asuma
consecintele aferente cu privire la costurile suplimentare rezultate ale Proiectului.

5. Riscul ca studiile de teren sa nu fie acceptate de Beneficiar. Studiile de teren incomplete in
conformitate cu prevederile legislative, reglementarile tehnice in vigoare si prezentul caiet de
sarcini nu vor fi acceptate de Beneficiar ca mijloc de argumentare a solutiilor tehnice propuse;

6. Studiile de teren vor fi realizate in baza reglementarilor tehnice si legislative in vigoare, dar se va
tine cont si de faptul ca, Beneficiarul poate solicita mai multe masuratori/determinari/incercari,
dupa caz. Costurile cu aceste incercari/ determinari / masuratori sunt cuantificate in pretul oferte;

7. Nu intra in responsabilitatea Beneficiarului crearea pentru Prestator a accesului pentru efectuarea
masuratorilor/ lucrarilor geotehnice sau de alta natura / studiilor, etc.;

8. Risc de intarziere in prestarea serviciilor ca urmare a faptului ca pentru solutiile finale trebuiesc
obtinute avize si/sau realizate revizuiri de solutii tehnice si/sau completari de studii de teren.

9. Riscul de intarzieri in obtinerea avizelor din partea Autoritatilor Romane, cu impact asupra
termenului de finalizare si livrare a studiului de fezabilitate.

10. Riscul sa apara intarzieri si/sau alte dificultat] in obtinerea de catre Prestator a tuturor avizelor,
acordurilor, permiselor si a autorizatiilor necesare, avand in vedere implicarea mai multor autoritati
sl institutii in emiterea acestora, care pot impune diverse conditii si/sau constrangeri.
Imposibilitatea de obtinere de catre Prestator la timp sau chiar deloc a unuia sau maj multor
avize/acorduri poate genera riscuri care pot conduce blocarea realizarii proiectului.

11. Riscul de intarziere in implementarea activitatilor conform Cerintelor Beneficiarului datorita
obligatiei de a raspunde observatiilor.

12. Riscul neavizarii de catre Beneficiar a documentelor datorita continutului necorespunzator al
acestora si care poate conduce la intarzieri in desfasurarea activitatilor specifice de elaborare a
Studiului de Fezabilitate. In aceasta situatie vina va fi considerata a Prestatorului si nu va putea fi
impusa Beneficiarului.
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13. Neincadrarea in termenul stabilit pentru finalizarea serviciilor, prin Contractul ce rezultd din
aceasta procedura;

14. Riscul privind intirzierea in mobilizarea personalului Prestatorului,

I5. Riscul privind schimbarile in structura organizatiei a Prestatorului,

Pot aparea in derularea contractului si urmatoarele riscuri care cad in sfera de control a autoritatii
contractante (fie ca sunt specifice autoritdtii sau ale unor terte parti) si anume;
1. Dificultati de colaborare si comunicare intre factorii interesati implicati (inclusiv personal
insuficient sau diferente de intelegere a notiunilor din caietul de sarcini);
2. Datele si informatiile necesare desfasurarii serviciilor comunicate de citre Autoritatea
Contractanta nu sunt suficiente pentru indeplinirea cerintelor solicitate prin Caietul de Sarcini:
3. Adiugarea de activitati/ solicitiri de informatii noi, in functie de progresul activititilor.
4. Neplata in termenele specificate in contract a facturilor emise;
5. Neobtinerea fondurilor necesare efectuarij platilor;

Pe parcursul derularii proiectului pot aparea si alte riscuri cu caracter specific care pot conduce la

intarzieri in desfasurarea activitatii Prestatorului si care vor fi solutionate de catre parti, potrivit
prevederilor legale si contractuale.
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1. Date proiect

a. Informatii generale

Aceasta analiza, precum si aliniamentul propus reprezinta o serie de propuneri bazate pe
rezultatele analizei multicriteriale concretizatd in harta de favorabilitate a terenurilor
pentru construirea unui nou sector transfrontalier. Scopul acestui tip de analiza este acela
de a schita in urma unui demers stiintific si obiectiv un coridor de transport care sa
reprezinte principala sursa de informatii pentru intocmirea documentatiilor necesare
pentru licitatiile publice pentru studiile de fezabilitate si lucrarile de construire. De
asemenea, analiza pentru evaluarea favorabilitdtii/restrictivitatii in vederea investigarii
variantelor de traseu si geometrie in plan vertical si orizontal pentru drumuri de acest tip
pot fi luate in considerare in etapele urmitoare de analiza, cum ar fi studiile de
fezabilitate, insa farda a se limita la acestea. Este imperios necesar ca propunerile
Ministerului Transporturilor si Infrastructurii si fie analizate in cadrul studiilor de
fezabilitate.

Prezenta analizd are ca scop identificarea unui nou sector rutier transfrontalier si
Propunerea unui nou pod peste Prut intre localitatile de granita Bumbata (RO) si Leova
(MD). Acest scop are la baza urmatoarele elemente:

- aprobarea in luna septembrie 2022 a Memorandumului privind masuri pentru
eficientizarea traficului de marfuri si pasageri in zona de frontiera cu Ucraina si
Republica Moldova in contextul conflictului armat din Ucraina prin care se prevede
un set de masuri care vizeaza atdt mbunatitirea infrastructurilor de transport si
vamale existente, precum si dezvoltarea acestora;

- relatia bilaterala stabilitd intre Romania si Moldova prin Declaratia privind
instituirea unui parteneriat strategic intre cele dou3 state care a fost semnati la
Bucuresti pe 27 aprilie 2010 pentru integrarea europeana a Republicii Moldova;

- contextul geopolitic care are influente asupra transportului naval din zona Marii
Negre, astfel Portul Constanta a devenit un hub important pentru fluxurile de
marfa din Marea Neagra. insa, evolutia dinamica a conflictului militar impune
cresterea transportului de marfa pe cale rutiera, ceea ce implica presiuni mari pe
punctele de trecere cu timpi de asteptare masurati in zile pe relatia cu Ucraina si
Republica Moldova;

- puncte de trecere a frontierelor din zona vamilor cu Ucraina si Republica Moldova
prezintd o capacitate de operare redusi care este generata atat de starea
infrastructurii sau lipsa acesteia, insa si de fluxul mare de transport de marfuri
care au ca destinatie in mod special Portul Constanta unde vor fi operate sau alte
puncte de operare din Romania sau din statele din vestul Europei.

Avand in vedere contextul prezentat anterior, prin prezenta analiza se propune un nou
sector rutier transfrontalier cu Republica Moldova care va facilita atat cresterea
capacitatii de operare a fluxului de transport de marfa in contextul geopolitic imprevizibil,
cat si realizarea unei noi conectivititii civile intre state si in acelasi timp, Republica
Moldova va fi conectata la reteaua rutierd de transport de pe teritoriul Romaniei si
implicit cu reteaua TEN-T din Romdnia si a tarilor membre ale Uniunii Europene.
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Noul sector rutier transfrontalier identificat in prezenta analizi vizeazi modernizarea unui
drum existent, precum si drum de legituri si un nou pod peste Prut. Astfel, prin
construirea unui nou drum se realizeaza pe teritoriul Romaniei legatura intre DN24A prin
DC41 (drum modernizat), care va traversa localitatea Bumbita (UAT Vetrisoaia, jud.
Vaslui) dupa care prin construirea unui nou pod peste Prut se va continua cu drumul de
legatura pe teritoriul statului vecin. Prin conexiunea la DN24A (Barlad - Husi) se va realiza
legatura sectorului rutier transfrontalier la reteaua primari si secundara din Romania,
respectiv se va realiza legatura din nord cu drumul transregio Tisita - Albita care va
contribui la fluxul de trafic spre si dinspre PTF Leuseni-Albita si, spre si dintre Autostrada
A7: Ploiesti - Buzau - Focsani - Bacau - Pascani, respectiv Autostrada A8: Térgu Mures -
Leghin - Motca - Ungheni prin drumul transregio Vaslui - lasi - A8; legatura din sud creata
prin DN24A se poate face atat cu drumul transregio Tecuci - Galati si variantele de ocolire
adiacente, cat si cu drumul expres Braila - Galati care faciliteazi accesul atit citre
drumul expres Focsani - Briila, deci conexiunea cu A7, dar si accesul spre podul peste
Dunare de la Braila - conexiune cu drum expres catre Constanta, implicit zona portuari a
Marii Negre.

Tn Republica Moldova, drumul de legaturd dupa traversarea raului Prut isi continu3 traseul
la nord de localitatea Leova conectandu-se cu drumul regional G99 care va realiza
legatura catre drumul republican R34, respectiv cu reteaua rutiera nationala din Rep.
Moldova, M1 si M2, care faciliteaza accesul spre estul tarii, realizdnd conexiunea cu
Ucraina.

in perioada 2021-2030, Romania va beneficia de mai multe instrumente de finantare,
prezentate in cadrul Programului Investitional 2021-2030. Astfel, Programul Operational
(POT) 2021-2027 a fost elaborat pentru a raspunde nevoilor de dezvoltare ale Romaniei
identificate in Acordul de Parteneriat 2021-2027 si in acord cu Raportul de tara si
Recomandarile specifice de Tara. Prin urmare principala provocare pe care POT 2021-2027
va trebui sa o rezolve o reprezintd recuperarea decalajului de dezvoltare a infrastructurii
de transport a Romaniei, de a adapta inclusiv utilizarea dual3 a infrastructurii de transport
si de a asigura in acelasi timp atingerea obiectivelor europene de reducere a emisiilor de
carbon si transferul spre o mobilitate durabila si sigur.

Asadar, obiectivele suplimentare aferente noii perioade de programare sunt:

a) Reducerea emisiilor in conformitate cu tintele asumate prin Acordul de la Paris si
cuprinse in actuala politica a Comisiei Europene prin strategia Green Deal;

b) Dubla utilizare a infrastructurii de transport: construirea sau dezvoltarea
infrastructurii de transport trebuie sa asigure permanent, in toate conditiile
meteorologice, procesul de transport atat pentru pasageri si marfuri cat si pentru
mobilitatea militara si transportul echipamentelor aferente acesteia;

€) Maturitatea pregatirii proiectelor: probabilitatea de a fi in mod real
implementate pana in anul 2030.

Pe alta parte Romania are la dispozitie un nou instrument financiar pe care il poate folosi
pentru dezvoltarea sustenabild a infrastructurii de transport, in conditiile actuale ale
pandemiei COVID-19. Mecanismul de Redresare si Rezilientd (MRR) se constituie intr-o
resursa financiara importanta pentru Romania cu o alocare estimati de -33 mld. Euro din
care -23 mld. Euro (70%) granturi nerambursabile.
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Pentru accesarea acestor fonduri in domeniul transporturilor este nevoie de indeplinirea
cumulativa a urmatoarelor conditionalitati:

a) contractele de lucrari sa fie semnate pana in decembrie 2022, iar lucririle si fie
finalizate pana in 2026 si

b) proiectele sa fie corelate cu prioritatile europene de mediu si digitalizare. in
acest sens proiectele feroviare si de metrou indeplinesc aceste conditionalititi. in ce
priveste proiectele rutiere acestea vor include:

- digitalizarea: TS (sisteme inteligente de transport: management al traficului,
camere video, comunicare si informatii in timp real pentru utilizatori si
administratorul infrastructurii, evitarea accidentelor si sisteme de urgenta)

- protectia mediului: statii de incarcare electrice si combustibili alternativi, perdele
forestiere, piste de biciclete conexe infrastructurii, ecoducte, panouri
fonoabsorbante unde este cazul, panouri fotovoltaice in spatiile de servicii.

De asemenea se solicitd masuri de reforma administrativd care si sprijine investitiile
efectuate din RRF.

Pe baza prioritizarii realizate in cadrul capitolelor strategice, Programul Investitional (PI)
dezvolta o strategie a asigurarii finantérii necesare pe cei 10 ani de implementare plecand
de la corelarea principalelor surse de finantare disponibile Romaniei: PNRR, POT, CEF 2.0
si bugetul national. Per total nevoia de finantare pentru toate sectoarele de transport din
Romania pe urmatoarea decada este de peste 70 miliarde EUR.

In acest context de dezvoltare a infrastructurii de transport in Romania, prezenta analiza
contribuie la sustinerea obiectivelor asumate prin strategiile de dezvoltare (MPGT, PI 2021
- 2030) si prin programele de dezvoltare (POIM, PT, CEF si PNRR), astfel propunerea unui
nou sector transfrontalier consolideaza investitiile asumate de Romania si care se afl in
curs de implementare, respectiv:

- autostrada A7 (Ploiesti - Buzau - Focsani - Bacau - Pascani): finantare PNRR;

- autostrada A8 (Targu Mures - Miercurea Nirajului - Reghin - Motca - Ungheni):
finantare PNRR - sectoarele Téargu Mures - Miercurea Nirajului si Leghin - Motca si
finantare PT - sectoarele Miercurea Nirajului - Leghin si Motca - Ungheni;

- drumul transregio Vaslui - lasi - A8: finantare PT;

- drumul transregio Tecuci - Tudor Vladimirescu - Galati si variantele de ocolire
adiacente: finantare PT;

- drumul expres Braila - Galati: finantare POIM;

- podul peste Dunare la Braila: finantare POIM;

- drum expres Macin - Tulcea - Constanta (drumu accesibilitate Delta Dunarii):
rezerva PT.

b. Relatia cu documentele strategice programatice

Din punct de vedere al infrastructurii de transport din Romania, prioritatile sunt definite
de Master Planul General de Transport al Romdniei (MPGT) aprobat de catre Guvernul
Romdniei in anul 2016. Romania este angrenata in procesul de dezvoltare a infrastructurii
de transport ca o conditie de dezvoltare sustenabild pentru asigurarea cresterii
economice, crearea de locuri de munca n economie, precum si pentru imbunatatirea
mobilitatii populatiei si al mediului de afaceri pe o piati europeani in continué dinamici
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de crestere si competitivitate economica. Pentru Romania, dezvoltarea infrastructurii de
transport reprezinta un obiectiv strategic pe termen mediu si lung, in toate sectoarele
specifice: transport rutier, transport feroviar, transport naval si transport aerian.

Astfel, viziunea strategicd a Ministerului Transporturilor si Infrastructurii este datd de
Master Planul General de Transport al Romdniei, document agreat de catre Comisia
Europeand si aprobat prin Hotdrdre de Guvern in data de 14.09.2016. Acesta constituie un
instrument strategic de planificare a interventiilor majore (proiecte de infrastructura,
investitie si alte actiuni si interventii) pentru perioada 2016-2030 care sunt semnificative
pentru obiectivele strategice de transport la scara nationala si regionala. Master Planul
General de Transport al Roméniei are asociati Strategia de Implementare care stabileste,
in baza unei ierarhizari si a unei prioritizari a proiectelor, programul actiune si interventie
pentru fiecare dintre proiecte, precum si corelarea nevoilor financiare ale acestora, cu
sursele financiare disponibile.

Avand in vedere perioada de tranzitie intre cele dou’ exercitii financiare multianuale
2014-2020, respectiv 2021-2027 si faptul ci Master Planul General de Transport al
Romaniei si strategia aferentd de implementare au fost adoptate in 2016, Ministerul
Transporturilor si Infrastructurii impreuna cu expertii Jaspers si BEl - PASSA, au dezvoltat
Programul Investitional pentru dezvoltarea infrastructurii de transport pentru perioada
2021-2030 (Hotararea de Guvern nr.1312 din data de 30.12.2021), care reconfirma
prioritatile Romaniei in domeniul transporturilor si actualizeaza strategia de implementare
a proiectelor.

Programul Investitional vizeaza o schimbare de paradigmi in sensul concentririi eforturilor
politice, institutionale si financiare ale Romaniei pe un set clar de prioritati, in linie cu
interesele nationale si europene, care sa conduci, la finele decadei 2021-2030, la crearea
unei retele nationale de transport care sa reprezinte coloana vertebrali de dezvoltare a
economiei nationale.

Practic, Programul Investitional reprezinta o actualizare a Master Planului de Transport,
utilizand experienta obtinuta la nivelul Ministerului Transporturilor si Infrastructurii si a
beneficiarilor acestuia pentru a se realiza un parcurs eficient al proiectelor astfel incat, la
finele decadei, sa se recupereze o mare parte din decalajul de dezvoltare fatd de
celelalte State membre UE, precum si o participare activa la modernizarea conectivitatii
europene si introducerea noilor tehnologii sustenabile.

Programul descrie, pentru fiecare sector de transport, situatia existentd, principalele
nevoi de dezvoltare, identificarea proiectelor de investitii, metodologia de prioritizare,
bugete si calendar de implementare, precum si aspectele legate de guvernanta sectorului,
operarea si intretinerea infrastructurii nou create, siguranta si tehnologii de management
al traficului, precum si aspecte privind protectia mediului si adaptarea climatica.

Programul acopera nevoile integrale de dezvoltare a infrastructurii de transport din
Romaénia si prevede necesitatea realizirii a 6624.1 km de retea rutiera (autostrazi,
drumuri expres, transregio, variante ocolitoare) din care 2900,5 km aferenti retelei
primare si 3723.6 km aferenti retelei secundare. in ceea ce priveste reteaua feroviara,
programul vizeaza realizarea a 3274.8 km de cale ferat3 aferenti retelei primare si 1228
km aferenti retelei secundare.
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Noul sector rutier transfrontalier reprezint3 un proiect care sustine obiectivele strategiilor
Ministerului Transporturilor si Infrastructurii, fiind un drum de legatura care va realiza o
noua conexiune transfrontalier rutierd cu Republica Moldova si care prin drumul national
DN24A se va conecta la reteaua primara si secundar, respectiv la reteaua TEN-T Core si
Comprehensiva, sustinand astfel investitiile asumate de Romania prin programele de
dezvoltare.

C. Relatia cu coridoarele europene si nationale

Din punct de vedere national, demersul de identificare al coridoarelor de conectivitate a
fost initiat in cadrul Programului Investitional pentru dezvoltarea infrastructurii de
transport pentru perioada 2021-2030.

Pentru dezvoltarea unei retele rutiere sustenabile din punct de vedere economic dar si
performanta atat la nivel national cat si la nivel international analiza in lungul unor
coridoare de conectivitate se dovedeste a fi absolut necesari. Coridoarele de
conectivitate au fost stabilite atat ca legatura intre principalele regiuni de dezvoltare a
Romaniei, dar si in lungul unor aliniamente care s conecteze polii de crestere economica
si centrele industriale ale Romaniei (cele existente sau potentiale).

Sectorul rutier transfrontalier propus, reprezinta un proiect de conexiune intre Romania si
Republica Moldova facilitand accesul la reteaua primara de autostrizi si drumuri expres
ale Romaniei cuprinse in cadrul P1 2021-2030.

Tn consecinta, sectorul transfrontalier, prin DN24A, va realizeazi legatura la Coridorul de
Conectivitate 2 (CC2: Giurgiu Il - Bucuresti - Ploiesti - Buziu - Focsani - Bacau - Pascani -
Suceava - Siret ) si la Intercoridoul de Conectivitate D (IC D: Buzau/Focsani - Braila/
Galati - Tulcea - Constanta - Port Constanta) - fig.1.1.
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Fig.1.1 - Harta coridoarelor europene si nationale conform cu Pl 2021-2030

d. Obiectivele proiectului

Obiectivul principal al proiectului il reprezintd dezvoltarea conexiunilor rutiere cu
Republica Moldova prin constructia a trei noi poduri peste Prut: Stinca (RO) - Costesti
(MD), Bumbata (RO) - Leova (MD) si Falciu (RO) - Leca (MD), in vederea cresterii
capacitatii de transport dintre cele doua tari.

Alte obiective ale proiectului sunt reprezentate de cresterea conexiunii Republicii Moldova
la retelele europene de transport TEN-T de pe teritoriul Romaniei si mai departe, de pe
teritoriul celorlalte tari membre ale Uniunii Europene. Pe de alti parte, dezvoltarea
retelei rutiere, intr-o manierd echilibrati la nivelul Romaniei va conduce la cresterea
atractivitatii aceste regiuni pentru investitii si implicit crearea de noi locuri de munci si
cresterea dinamicii mediului de afaceri.

Totodata, aceste proiecte de conexiune transfrontalierd se vor adauga celorlalte proiecte
aflate deja in diverse stadii de implementare, cum ar fi: Autostrada A7: Ploiesti - Buzau -
Focsani - Bacau - Pascani, parte a coridorului TEN-T Core; Autostrada AS: Targu Mures -
Targu Neamt (Leghin) - Motca - Ungheni, parte a coridorului TEN-T Core; Drumul
transregio Tisita - Albita, parte a coridorului TEN-T Comprehensive; Drumul de mare vitez3
Galati - Giurgiulesti, parte a coridorului TEN-T Comprehensive, alituri de drumul expres
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Braila - Galati. Toate proiectele mentionate prezinti conectivitate cu celelalte proiecte de
infrastructura majora din Romania, contribuind, de asemenea, la conectivitatea Republicii
Moldova la reteaua europeana de transport TEN-T.

2. Localizarea proiectului

Arealul de studiu pentru proiectarea, construirea $i operarea noului sector transfrontalier
Bumbata - Leova (MD) se afla localizat in estul Romaniei, la nivelul judetului Vaslui si in
sud-vestul Republicii Moldova, la nivelul raionului Leova. Din punct de vedere
fizico-geografic arealul se suprapune la nivelul unei unitati majore de relief, respectiv
Podisul Barladului cu subdiviziunile Colinele Falciului si Culoarul Prutului.

La nivelul regiunilor de dezvoltare, arealul de studiu face parte din Regiunea de
Dezvoltare Nord - Est, care cuprinde sase judete: Baciu, lasi, Suceava, Botosani, Neamt si
Vaslui, ultimul judet din lista fiind cuprinse in zona de studiu (fig.2.1).

Suprafata arealului de studiu este de aproximativ 61.8 km? si cuprinde trei UAT-uri, dintre
care doua apartin judetului Vaslui (Vetrisoaia si Lunca Banului) si Leova, care apartine
raionului Leova (Republica Moldova). La nivelul judetului Vaslui, arealul de analizi se afla
localizat in estul judetului.

B MNISTERUL TRANSPORTURILOR $TINFRASTRUCTURI .
Directia Generali Programe Evropene Transpert
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Fig.2.1 - Localizarea arealului de studiu
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3. Factori fizico-geografici
a. Cadrul natural

Unitatea majora de relief defineste fizico-geografic zona analizatd, arealul localizandu-se
in Podisul Moldovei, respectiv in subunitatea Podisul Barladului. Unitatea de relief care
defineste fizico-geografic arealul de analizi este reprezentatd de Colinele Falciului cu
subunitatile Colinele Padureni si Culoarul Prutului (fig.3.1).

Arealul de studiu se aflé localizat intr-o zond de podis cu altitudini care variazi intre 300
si 500 m, respectiv un relief dezvoltat pe formatiuni neogene si variate litologic. Relieful
se caracterizeaza prin fragmentarea in culmi si masive deluroase cu suprafete structurale
si cueste. De asemenea, in cadrul arealului se identifici forme de alunecare, substratul
geologic fiind unul favorabil pentru declansarea acestor forme (amestec de argile, marne
argiloase, nisipuri).

in cadrul arealului de studiu se identifica culoarul raului Prut care are aspect de albie
majora fiind un relief de acumulare cu un substrat geologic favorabil construirii (nisipuri si
pietrisuri).

Colinele

Padureni

Legenda
Altitusdine (m)
Maxim: 181

B i 12

————  Rutea hdrogealicd
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Fig.3.1 - Harta unitdtilor de relief din arealul de studiu
b. Geologie

Factorul geologic reprezintd unul dintre elemente foarte importante pentru construirea

infrastructurii de transport, atat din punct de vedere al dinamicii geomorfologice (a

albiilor si a versantilor), cat si pentru asigurarea unui suport stabil pentru viitoarele

investitii. In arealul de studiu geologia este una omogend, n care se identificd roci
sedimentare.

10
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Rocile sedimentare predomina in arealul de studiu si au implicatie diferita in ceea ce
priveste favorabilitatea terenului pentru construirea drumului (fig.3.2). Se identifica
formatiunile sedimentare cu favorabilitate foarte mare pentru proiectarea, construirea si
operarea infrastructurii de transport, de tipul nisipurilor si pietrisurilor de provenienta
aluvionara si varsta holocena. De asemenea, se identifici si roci cu favorabilitate medie si

scazuta, respectiv amestec de argile, marne argiloase, gresii si calcare.
I L \
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Fig.3.2 - Harta favorabilitdtii pentru proiectarea sectorului rutier transfrontalier in functie de geologie
C. Geodeclivitatea

Pantele reprezinta un factor geomorfologic care trebuie luat in considerare pentru
proiectarea, construirea si operarea infrastructurii de transport. Pantele existente in
arealul de studiu au fost clasificate in cinci intervale in functie de influenta acestora
pentru construirea infrastructurii rutiere (fig.3.3).

Clasa de pante de sub 5° (suprafete plane) caracterizeazi culoarele de vale din arealul
de studiu (vdile raurilor Vaslui si Feresti), dar si suprafetele plane ce caracterizeaza
interfluviile si prezinta o favorabilitate foarte mare pentru construirea drumului.

Clasa de pante cuprinse intre 5 si 10° (suprafete cvasiorizontale) caracterizeazi
suprafetele de contact intre suprafetele plane caracteristice culoarelor de vale si
arealelor colinare. Acestea prezinta o favorabilitate mare pentru proiectarea si
construirea drumului.

Clasa de pante cuprinse intre 10 si 15° (suprafete slab inclinate), caracterizeaza
suprafetele slab inclinate din estul si centrul arealului si prezinti o favorabilitate medie
pentru dezvoltarea infrastructurii de transport.

1
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Clasele de pante cuprinse intre 15 si 25° (versanti slab inclinati) caracterizeazi
versantii Colinelor Padureni si Depresiunea Elanului si prezinta o favorabilitate scazuti
pentru dezvoltarea infrastructurii de transport.

Clasele de pante de peste 25° caracterizeaza versantii cu o inclinare ridicata din
Colinelor Padureni (valoarea maxima de panti fiind de 27°) si prezinta o favorabilitate
foarte scazuta pentru dezvoltarea infrastructurii de transport.

MINISTERUL TRANSPORTURILOR §I INFRASTRUCTURI

Directia Generald Programe Eurcpene Transport

Legenda
Favorabifitate foarte mare
Favorabifitate mare
Favorabilitate medie
Fi itale micd
Favorabilitate foarte mica
Retea hidrografica
Limitd intravitan iocalitati

Fig.3.3 - Harta favorabilitdtii pentru proiectarea sectorului transfrontalier in functie de geodeclivitate
d. Suprafete forestiere

Padurile, prin suprafata pe care o ocupa in arealul de studiu, sunt importante pentru
proiectarea unui sector de drum, deoarece se doreste evitarea acestora in vederea
protejarii habitatelor naturale. Astfel, analiza suprafetelor forestiere constituie un
element important in analiza arealului.

Suprafetele cu vegetatie ocupa 7.66% din arealul de studiu si sunt reprezentate de paduri
de foioase (stejar si fag), la care se adaugi livezile s vegetatia de lunca. Suprafetele cu
vegetatie sunt preponderent localizate in partea centrald, de-a lungul raului Prut, si in
vestul arealului de studiu (fig.3.4).
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Fig.3.4 - Harta distributiei spatiale a suprafetelor verzi si a ariilor protejate
e. Arii protejate

Un factor important care trebuie luat in considerare il reprezinti ariile naturale protejate,
sub forma zonelor speciale pentru protectia si mentinerea biodiversitatii, a resurselor
naturale si a celor culturale. Astfel, la nivelul arealului studiat se identifici situl ROSCI
0213 (Coridorul Prutului) ce reprezintd un element important pentru proiectarea si
construirea conexiunii transfrontaliere (fig.3.4).

f. Patrimoniu cultural

Patrimoniul Cultural National este compus din bunuri ce pot fi patrimoniu construit,
arheologic, cultural mobil sau cultural imaterial. Aceste bunuri, prin importanta lor din
punct de vedere al valorilor, cunostintelor si traditiilor nationale, prezinta limitari in ceea
ce priveste utilizarea lor si astfel, sunt luate in considerare intr-o analizi de proiectare a
unui sector de drum. Bunuri ale Patrimoniului Cultural National nu se regisesc in arealul
de analiza. Lipsa Patrimoniului Cultural din arealul de studiu reprezinta un element
favorabil pentru construirea sectorului rutier transfrontalier.

4. Factori socio-economici

a. Unitati administrativ teritoriale si infrastructura de transport existents

Unitatile administrativ-teritoriale (UAT) intersectate de arealul de studiu (tabel nr. 1) sunt
in numar de trei, apartinnd judetului Vaslui si raionului Leova (MD). Numarul total al
populatiei este de 10.799 locuitori (date la nivelul anului 2020).
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. Populatie
Nr. | SIRUTA Nume Tip Judet 2020
1 166681 Vetrisoaia Comuna Vaslui (RO) 3001
2 164758 Lunca Banului Comuna Vaslui (RO) 3551
3 - Leova Oras Rep.Moldova 7443
TOTAL POPULATIE 10.799

Tabel nr.1 - Unitdtile Administrativ Teritoriale din cadrul ariei de analizé

De asemenea, pentru o astfel de analizd este foarte importanti reteaua de cai de
comunicatie deocarece se doreste realizarea unor legaturi intre infrastructura existents si
cea propusa in urma analizei, intr-o maniera moderna si multimodala. Arealul este
strabatut de drumuri nationale (DN)/republicane (R), drumuri regionale (G), drumuri
comunale (DC) si drumuri de exploatare agricold. Drumurile nationale (DN)/republicane
(R) reprezinta drumuri publice de interes national care asigura legatura capitalei tarii cu
orasele resedinta de judet, legaturile dintre acestea, precum si cu punctele de control
pentru trecerea frontierei de stat a Romaniei. Drumurile regionale (G) sunt drumurile de
interes judetean care asigura legatura dintre resedintele de raion cu municipiile, cu
orasele, cu resedintele de comund, cu statiunile balneoclimaterice si turistice, cu
porturile si aeroporturile, cu obiectivele importante legate de apararea tarii si cu
obiectivele istorice importante sau asigura legitura dintre orase si municipii, precum si
intre acestea si resedintele de comuna (fig.4.1).

Drumurile nationale (DN) - RO/Republicane - MD care traverseaza arealului analizat sunt:
DN24A Barlad - Murgeni - Berzesti - Husi si R34 (MD) - Hincesti - Leova - Cahul -
Giurgiulesti.

Drumul regional (G) care traverseaza arealul de studiu este G99 - M1 - Leuseni - Leova -
R34, pe teritoriul Rep. Moldova.

Drumul comunal (DC) care traverseaza arealul este DC41.

Caile ferate nu se identifica in arealul de studiu.
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Fig.4.1 - Harta localitdtilor si infrastructura de transport existentd in zona de lucru

b. Utilizarea actuald a terenurilor

Pentru extragerea utilizdrii actuale a terenului s-au utilizat tehnici de teledetectie,
aplicate imaginilor satelitare de actualitate din arealul de studiu (PlanetScope, rezolutie
3m).

=> PlanetScope sunt o serie de imagini satelitare preluate zilnic, incepdnd cu anul 2009, cu o
rezolutie a pixelilor de 3m si 4 benzi spectrale (3 din spectrul vizibil - RGB si una din
spectrul invizibil - NIR (Near Infrared - Infrarosu apropiat). Aceste produse satelitare se
pot gdsi in mai multe forme: imaginea de bazd, imaginea ortorectificatd, sau radianta si
reflectanta suprafetei. Toate aceste imagini satelitare sunt preluate de o suitd de peste
130 de sateliti (cu o capacitate de colectare a datelor de peste 200 milioane km?® pe zi),
fiind deja calibrate la senzorul satelitar.

=> Metodologia s-a bazat pe o clasificare supervizatd a pixelilor, urmdnd algoritmul specific.
In primul rénd, s-au creat Regiuni de Interes (Regions of Interest/ROI/Training Regions),
adicd au fost delimitate suprafete unde utilizarea terenului a fost cunoscutd. Aceste
ROI-uri au vizat principalele tipuri de utilizare a terenului: spatiu construit, teren agricol,
parcele de pddure si acumuldri de apd. A fost utilizatd apoi clasificarea supervizatd de tip
Support Vector Machine, care, in linii generale, normalizeazd datele de intrare si le
reclasificd apoi in functie de ROI-urile determinate anterior.

Analiza utilizarii terenurilor ajutd la formarea unei imagini de ansamblu asupra spatiilor
favorabile pentru dezvoltarea retelei de transport. Pe baza datelor extrase in urma
analizei supervizate a imaginii satelitare PlanetScope, din luna octombrie 2021, s-au
identificat patru utilizari diferite in cadrul arealului de studiu (fig.4.2).

in reprezentarea grafica au fost alese culori in paleta rosu-verde, pentru a exprima
favorabilitatea claselor rezultate pentru construirea si operarea infrastructurii de
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transport. Aceste culori reprezinta: rosu - spatiu construit, portocaliu - acumuliri de apa,
galben - parcele cu suprafete verzi, verde - teren agricol sau alte suprafete cu vegetatie
care nu impun restrictii pentru proiectarea, construirea si operarea unui sector de drum.

Ponderea cea mai mare in ceea ce priveste utilizarea terenurilor este reprezentati de
terenurile agricole, aproximativ 87.91% (54.33 km?), urmate de suprafetele ocupate de
vegetatie 7.66% (4.73 km’) si suprafete ocupate de spatiul construit 2.59% (1.60 km?), Din
perspectiva modului de utilizare a terenurilor, terenurile agricole oferi o favorabilitate
mare pentru dezvoltarea infrastructurii de transport. Utilizarea cea mai nefavorabili a
terenului pentru o noud investitie in infrastructurd de transport rutier, este reprezentatd
de terenurile acoperite cu acumuliri de apa si de terenurile construite si intravilane (atat
rezidentiale, cat si logistice), care ar implica exproprieri, despagubiri si demolari. Acest
lucru poate fi reglat prin proiectarea drumului la nivel de rambleu in zonele inundabile din
lunca Prutului.

MINISTERUL TRANSPORTURILOR $I INFRASTRUCTURI
pchitdact ot bttt Shte i sl et ) e
Directia Generald Programe Europene Transport

Favorabilitate foarte mare
Favorabiitate medie
Favorabilitate scazua
Favorabifitate foarte scazuti

Limita intravilan localitati
Lienita frontierd

Fl'g.4.2 - Harta utilizérii terenului ntru arealul de lucru

c. Date de trafic

Un model de transport constituie o reprezentare computerizata a circulatiei persoanelor,
marfurilor (deplasari) si a vehiculelor in cadrul sistemului de transport. Acesta are rolul de
a crea o imagine a modului in care comportamentul de cilitorie, modelele de cilitorie si
solicitarile vor reactiona, in timp, la schimbéri de politica, infrastructuri sau servicii.

Modelul National de Transport al Romaniei este gestionat de citre Biroul Master Plan din
cadrul Ministerului Transporturilor si Infrastructurii. Pentru a extrage datele de trafic
aferente Sectorului rutier transfrontalier Bumbita - Leova a fost rulat Modelul National de
Transport, pentru anul 2040 in scenariul de tip Do All (fig.4.3). Acest scenariu de analizi
considera toate proiectele din cadrul Master Planului General de Transport al Roméniei ca
fiind finalizate in anul 2040. Scenariul de prognozi 2040 are in vedere predictiile de
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cerere pentru toate modurile de transport analizate (rutier, feroviar, aerian, naval si
multimodal) si de date economice si demografice.

Tn cadrul Modelului National de Transport, DN24A prezinta o valoare a traficului, in medie,
de sub 4000 de vehicule etalon, insa prin sectorul transfrontalier propus, respectiv prin
caracterul de drum transfrontalier, poate potenta cresterea numarului de autovehicule pe
acest sector.

Valori trafic - MZA
- prognozé 2040 -
Scenariu Do All
sub 4000
— 4,000 - 12.000
o 12.000 - 26.000
@ peste 26.000

valeare maximd: 62501

J\ O 50 100°kn:]
{ e _I N

Nord

MINISTERUL TRANSPORTURILOR,
INFRASTRUCTURI 51 COMUNICATHLOR

Biroul implémentore Maiter Pien

Fig.4.3 - Rezultatele modeldrii Do All 2040

d. Date demografice

Din punct de vedere demografic, proiectul propus traverseaza areale populate care
insumeaza 10.444 locuitori (date din anul 2020). Pentru determinarea numirului de
locuitori au fost luate in considerare UAT-urile intersectate de aliniament (fig.4.1),
respectiv UAT Vetrisoaia si Leova (tabelul nr.2).

Nr. Localitate Tip Judet Populatie 2020
Bumbata w ;
1 (Vetrisoaia) Comuna Vaslui 3001
2 Leova (MD) Oras Leova 7443
Total 10.444

Tabel nr.2 - Localitdtile intersectate de aliniamentul propus
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5. Factori de risc
a. Risc seismic

Hazardul seismic este definit ca miscarea terenului, produs de cutremure, intr-un
teritoriu, iar acest fenomen poate avea ca efect distrugeri sau pierderi, astfel devine un
alt factor care trebuie luat in considerare in cazul unor viitoare constructii.

in cazul de fata, arealul de studiu se afld in totalitate intr-o zoni seismici cu o
magnitudine ridicata cu perioada de revenire de 100 de ani (fig.5.1).
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Fig.5.1 - Harta hazardului seismic in Romdnia (probabilitate 100 ani)
Sursd: Ro-Risk.ro

b. Risc la alunecari de teren

Alunecarile de teren sunt procese geomorfologice de versant care se produc cand se
indeplinesc conditiile de declansare precum o inclinare a pantelor peste 10 grade, un
substrat argilos, precipitatii, toate completate de variatii bruste ale fortei gravitationale.
Astfel, acest factor devine important in cazul unei analize, deoarece daci exista conditiile
de declansare in arealul de studiu influenteaza atat proiectarea sectorului de drum, cét si

ant1c1parea acestui proces geomorfologic pentru a se preveni si combate prin dlfente
masuri.

Arealul de studiu se suprapune peste o zona cu o magnitudine a alunecarilor de teren intre
foarte scazuta si medie (fig.5.2), in functie de alcituirea geologici, gradul de inclinare al
versantilor si implicit al potentialului morfodinamic al terenului in arealul de studiu.
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fFig.5.2 - Harta hazardului la alunecdri de teren in Roménia
Sursd: Ro-Risk.ro

C. Inundabilitate

Un alt factor care contribuie la pretabilitatea arealului de studiu pentru propunerea unui
sector de drum este cel al riscului la inundatii. Riscul la inundatii in arealul analizat este
unul mediu, zonele afectate nefiind semnificative pentru analiza deoarece numarul de
locuitori din areal este unul relativ mic, iar zonele de servicii sau industriale lipsesc, ceea
ce inseamna ca benzile de inundabilitate afecteazi in mare parte doar terenurile agricole
din zona.

6. Demers metodologic hartd favorabilitate

Pentru identificarea arealelor favorabile si restrictive in cazul construirii unui sector rutier
transfrontalier a fost creatd, dezvoltati si aplicata o analiza multicriteriald pentru
agregarea factorilor naturali si antropici (fig.6.1, 6.2). Pentru realizarea analizei
multicriteriale au fost utilizate Sistemele Informatice Geografice (SIG/GIS), folosind date
de tip vector si raster.

Principalul produs al analizei multicriteriale realizati in mediu SIG/GIS il reprezinta harta
de favorabilitate a terenurilor pentru amenajarea sectorului rutier transfrontalier, un
instrument util pentru stabilirea arealelor restrictive si favorabile pentru dezvoltarea unui
nou drum (fig.6.3). Harta de pretabilitate a terenurilor a fost realizat3 utilizind seturi de
date standardizate, in proiectie Stereo 70, datum Dealul Piscului 1970. Seturile diverse de
date vectoriale si raster au fost standardizate pentru a putea fi incluse in analiza. Astfel,
informatiile vectoriale au fost transformate in informatii raster, iar rasterele obtinute au
fost reclasificate (tabelul nr.3) pentru a exista o omogenitate a bazei de date.
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Geodeclivitate (Gd) Geologie (Gl)
Valoare initiala | Valoare de Valoare initiala Valoare de
(grade) reclasificare (tipuri de roci) reclasificare
Sub 5 10 Nisipuri, pietrisuri, b?lovan1$ur|, loess, 9
andezite
510 7 Calcare, conglomerate, flis, gresii, 7

formatiuni vulcano-sedimentare
10 - 15 5 Gresii, flis 5
Argile si marne in alternanta cu alte roci,
marnocalcare, depozite loessoide
Marne, argile, formatiuni neconsolidate cu
intercalatii marno-argiloase

15-25 3

Peste 25 1

Utilizarea terenului (Ut)

Valoare de

Valoare initiala e
reclasificare

Terenuri arabile, terenuri agricole,
culturi, areale cu vegetatie rara, zone de 10
tranzitie cu arbusti, pasuni secundare

Paduri, vegetatie subalpini, mlastini 6
Pajisti naturale, vii, livezi, zone de
extractie a minereurilor, stancarii, 3

acumulari de apa
Spatiu urban continuu/discontinuu si
spatiu rural, unitati
industriale/comerciale, zone de
agrement, retea de cai de comunicatie si 0
terenuri asociate acestora, zone urbane
verzi, aeroporturi, gropi de gunoi, zone in
constructie

Tabel nr.3 - Standardizarea datelor si valorile utilizate pentru reclasificare

Harta de favorabilitate (HF) a reliefului pentru construirea unui sector rutier
transfrontalier a fost calculata utilizand formula:

HF = (Gdx0.2) + (Glx0.2) + (Utx0.2)

Analiza SIG cea mai avansata a proiectului a fost legati de modelarea gradelor de
favorabilitate ale terenului in vederea selectarii celor mai bune amplasamente pentru
amenajarea durabila a retelei rutiere rapide (tabelul nr.4).

in acest SCop, s-a urmarit integrarea egald a criteriilor celor cinci factori de baza
analizati: panta sau declivitatea, inundabilitatea cu asigurare de zece ani, factorul
geologic, ariile protejate si acoperirea terenurilor.
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SCHEMA METODOLOGICA A REALIZARII HARTII DE PRETABILITATE A RELIEFULUI
PENTRU CONSTRUCTIA UNUI DRUM RAPID

Harta topegrafici £ Harta geologic Harta arealelor
scara 1:25.000 scara 1:200.000 inundabile
frasted {rasten) tector)
Curbe de nivel Harta geologics
§i cote altimetrice
frectori trector
l l \ )
A Harta geologica Harta arealelor Harta utilizarii
Calib teren
o rart;:ns P reclasificatd Inundabile terenului reclasificats
’ (rastes) (raster) {raster]
l Baza OpenStreatMap
(drumuri, cii ferate)
Madelul digital al
terenului
{rastet)
Harta d: favurri:llltate Harta ariffor protajate
bl sl e owsp | (5clsPAPN,PN,
(raster) rezervatii)
Harta geodechvittii \
(raster)
Alte constringeri

Harta geodeclivitatii
reclasificatd

{rarster)

2018

Ivector)

Corine Land Cover J

Fig.6.1 - Schema metodologicd de generare a hdrtii de favorabilitate a terenurilor pentru amenajarea
infrastructurii rutiere de mare vitezd

Definirea arealelor Definirea coridorului
> favorabile si restrictive 3 drumului rapid >

Fig.6.2 - Fluxul metodologic de generare a aliniamentelor pentru infrastructura rutierd

Harta favorabilitatii rezultatd indicd faptul ci zona de analizi prezinta suprafete in
proportie de 67.19% cu o favorabilitate foarte mare pentru amenajarea infrastructurii
rutiere, reprezentate de terenurile agricole, suprafete plate sau cvasiorizontale, lipsa
argilelor si a suprafetelor inundate (verde inchis pe harta). De asemenea, 10.70% din
suprafete prezinta o favorabilitate mare, determinats de suprafete cu vegetatie, zone cu
0 probabilitate mica la inundatii, roci aluviale si lipsa pantelor (verde deschis).
Favorabilitatea medie ocup3 12.65% si este dati de suprafete cu o probabilitate medie de
depasire si areale cu vegetatie (galben). Suprafetele care prezintd o favorabilitate mica
sunt determinate de probabilitatea mare de depasire in cazul inundatiilor (portocaliu) si
ocupa 6.30%. In cele din urma, suprafetele cu o favorabilitate foarte mica pentru
construirea infrastructurii de transport ocupa 3.16% i sunt determinate de spatiul
construit si intravilan, unitati industriale si suprafetele cu acumuliri de apa si cursuri de
apa (rosu).
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Favorabilitate | % din
pentru amenajare| total

Foarte mare 67.19 [Terase fluviatile, campuri drenate, unele glacisuri si conuri

Caracteristicile terenului

Mare 10.70 |de dejectie stabile, lunci drenate si amenajate

Medie 12.65 |Versanti stabilizati, unele glacisuri si conuri care pot fi
stabilizate

Mica 6.30 |Albii minore de rauri, abrupturi si rape si mase de

alunecare, arii protejate, terenuri cu exces de umiditate,
areale construite si intravilane
Tabel nr.4 - Favorabilitatea pentru amenajarea infrastructurii rutiere de mare vitezd

Foarte mica 3.16

MINISTERUL TRANSPORTURILOR $1 INFRASTRUCTURI
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Favoratifitate foarte mare
Favorabiltate mara
Favorabiltate medie
Favorabilitate scizuti
Favorabiitate foarte scazuta
Limita intravilan locafitdti

Limits frortiers

Fig.6.3 - Harta favorabilitdtii arealului de studiu pentru amenajarea infrastructurii rutiere

7. Favorabilitatea arealului pentru implementarea proiectului

Fiecare factor analizat, fizico-geografic, socio-economic sau de risc a oferit arealului
analizat sectoare de favorabilitate si restrictivitate pentru proiectarea sectorului rutier
transfrontalier, astfel privind in ansamblu aceast3 analiza indic3 ariile cele mai favorabile
pentru construire, care ajuta la o proiectare corecti si finalizarea cat mai rapida a
proiectului.

Din punct de vedere al cadrului natural aliniamentul propus este localizat in zona de
podis, iar aliniamentul propus urmareste culoarul de vale al raului Prut, caracterizat prin
suprafete plane cu o favorabilitate mare pentru construirea sectorului rutier
transfrontalier (fig.7.1).
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Fig.7.1 - Sectorul rutier transfrontalier in raport cu cadrul natural

Din perspectiva alcatuirii geologice, aliniamentul Propus se suprapune in cea mai mare
parte din lungime peste depozite aluviale de varsti holoceni (nisipuri, pietrisuri), cu
favorabilitate foarte mare pentru construirea sectorului rutier transfrontalier (fig.7.2).
Arealele cu favorabilitate scizuti intersectate prezinta depozite geologice de tipul
marnelor argiloase.
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Raportat la declivitatea terenului in arealul de studiu, aliniamentul propus urmareste in
totalitate areale cu favorabilitate foarte mare pentru construirea infrastructurii de
transport, cu pante sub 5° (fig.7.3).

TERUL TRANSPORTURILOR §1 INFRASTRUCTURI

.. Directia Generala Programe Europene Transpart

Fig.7.3 - Sectorul transfrontalier in raport cu declivitatea

Suprafetele forestiere au fost luate in considerare in aceasti analizi deoarece se doreste
ocolirea lor, iar propunerea aliniamentului s-a realizat in raport cu acestea. in arealul de
studiu au fost identificate areale forestiere sau parcele cu vegetatie in special in
proximitatea retelei hidrografice din arealul de studiu. Propunerea de aliniament
intersecteaza doua parcele cu vegetatie, pe o lungime de aproximativ 210 m (fig.7.4).

Ariile protejate reprezintd un alt factor care a fost luat in considerare pentru trasarea
aliniamentului, s-a dorit evitarea traversarii unor astfel de suprafete declarate areale
protejate. Prin urmare, in arealul de studiu nu au fost identificate arii protejate (fig.7.4).
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Fig.7.4 - Sectorul rutier transfrontalier in raport cu suprafetele verzi si ariile protejate

Un alt factor ce trebuie luat in considerare in cazul definirii unui aliniament il reprezinta
bunurile Patrimoniului Cultural care sunt protejate si pot impune anumite restrictivitati in
ceea ce privesc lucrarile de construire. Tn arealul de studiu nu au fost identificate bunuri
ale patrimoniului cultural.

Din punctul de vedere al localititilor, aliniamentul propus, se desfasoara pe teritoriul a
doua unitati administrative, respectiv UAT Vetrisoaia (RO) si Leova (MD) (fig.7.5).
Aliniamentul propus intersecteazi reteaua rutiera existenti, astfel stabilindu-se legaturi
rutiere cu drumul national intersectat, DN24A, drumul comunal DC41 si drumul regional
G99, precum si reteaua de drumuri rezidentiale si de exploatare (tabelul nr.5).

Intersectia aliniamentului propus al sectorului rutier transfrontalier cu
infrastructura rutierd existenta si propus3
Nr. ; f(m Intersectia Caracteristici Localitatea
aliniament ’
1 0+000 DC41 Intersectie Vetrisoaia
2 0+875 drum de exploatare Intersectie Vetrisoaia
3 1+925 drum de exploatare Intersectie Leova
4 2+300 drum rezidential Intersectie Leova
5 2+800 drum rezidential Intersectie Leova

Tabel nr.5 - Intersectia aliniamentului propus cu infrastructura rutierd existentd si proiectatd

Aliniamentul propus pentru sectorul transfrontalier prezinta trei intersectii cu
infrastructura rutierd existent, care sunt structurate astfel:
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- La km 0+000 al aliniamentului, intersectia cu DC41, ca punct de pornire, pe
teritoriul localitatii Vetrisoaia (Bumbita);

- La km 0+875 al aliniamentului, intersectia cu un drum de exploatare, pe teritoriul
localitatii Vetrisoaia (Bumbata);

- La km 1+925 al aliniamentului, intersectia cu un drum de exploatare, pe teritoriul
localitatii Vetrisoaia (Bumbata);

- La km 2+300, intersectia cu un drum rezidential;

- Lakm 2+800, intersectia cu un drum rezidential si finalul aliniamentului.

J
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Fig.7.5 - Sectorul rutier transfrontalier in raport cu localitdtile si infrastructura de transport rutier

De asemenea, in definirea sectorului de drum s-a incercat pe cat posibil evitarea
intersectiei frecvente cu conductele de ap3, gaz sau alte utilitati, astfel incat si nu fie

nevoie de relocarea acestora. In cazul sectorului rutier transfrontalier nu s-au identificat
intersectii cu utilitatile publice.

Din punct de vedere al intersectiei cu reteaua hidrografica, aliniamentul propus
intersecteaza raul Prut, incepand de la km 1+250 pana la km 1+375.

Toate intersectiile cu elementele antropice si naturale si tipul amenajarilor propuse se
regasesc in cadrul figurii 7.6 si in cadrul tabelului nr.6, in format tabelar.
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Fig.7.6 - Intersectiile sectorului rutier transfrontalier cu elementele antropice si naturale
Nr. Crt. Tip km Detalii Denumire/Observatii
1 Intersectie 0+000 DC41 Intersectie
2 Intersectie 0+875 drum de exploatare Intersectie
3 Supratraversare| 1+000 dig de protectie amenajare: rambleu
4 Pod 1+250 raul Prut amenajare: rambleu
5 Intersectie 1+925 drum de exploatare Intersectie
6 Intersectie 2+300 drum rezidential Intersectie
7 Intersectie 2+800 drum rezidential Intersectie

Tabel nr.6 - Intersectia cu elementele antropice si naturale si tipul interventiilor pentru drumul nou propus

Modul de utilizare a terenurilor in cazul arealului de studiu este variat, astfel acesta ofera
diferite favorabilitdti pentru construirea infrastructurii, prin urmare arealul este in
proportie foarte mare favorabil din punct de vedere al utilizirii terenurilor deoarece
predomina terenurile arabile, agricole, cele cu culturi si pasuni in proportie de 87.91%
(fig.7.7). Astfel, aliniamentul sectorului rutier transfrontalier urmareste zone cu o
favorabilitate mare in ceea ce privesc utilizarea terenurilor pe intreaga lungime, insi
exista sectoare din aliniamente care traverseazi o zoni cu favorabilitate mica pentru
construire data de spatiul aflat in intravilan sau de suprafetele cu vegetatie. Astfel,
favorabilitatea medie ocupa 7.66% din arealul de studiu, iar 2.59% sunt suprafete ce sunt

caracterizate cu o favorabilitate foarte scizuti din punct de vedere al utilizirii
terenurilor.

Harta riscului seismic reprezintd un factor ce trebuie luat in considerare, deoarece
cutremurele sunt fenomene naturale care au o periodicitate in timp, astfel in cazul de
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fata este analizat hazardul la un interval de 100 de ani. Intreg arealul de studiu, prin
urmare, aliniamentul propus se situeaza intr-o zon& seismici cu o magnitudine ridicata,
ceea ce implica o probabilitate ridicatd de producere a pagubelor sociale si economice.
Arealul de analiza se afla localizat la o distanta de aproximativ 150 km de centrul zonei
seismice Vrancea Intermediar, fiind cea mai activi zoni seismic.
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Fig.7.7 - Sectorul rutier transfrontalier in raport cu favorabilitatea utilizdrii terenurilor

Alunecarile de teren sunt un alt factor important in cazul construirii drumurilor, deoarece
atunci cand se intrunesc toate conditiile propice de declansare a alunecarilor (pant3 peste
157, argila ca substrat, cantitati mari de precipitatii, amenajari care rup echilibrul
versantilor), sectorul de drum este expus unor pagube atat sociale, cat si materiale.
Asadar, conform cu harta riscului la aluneciri de teren, aliniamentul propus se situeazi
intr-o zona ce variazi, de la magnitudine foarte scizuti la magnitudine medie, fiind
identificate si o serie de aluneciri de teren relicte in arealul de studiu. Aceasta situatie
este posibila deoarece in arealul de studiu sunt identificate areale cu potential
morfodinamic ridicat, respectiv pe malul stang al Prutului.

Conform metodologiei de lucru, toate informatiile analizate referitoare la pante sau
declivitate, inundabilitatea cu asigurare de zece ani, factorul geologic, ariile protejate si
acoperirea terenurilor, reteaua publica de utilitati si alte elemente restrictive, au fost
agregate in cadrul hartii de Favorabilitate a terenului pentru dezvoltarea infrastructurii
de transport pentru Sectorul rutier transfrontalier Bumbdta - Leova (fig.7.8). Astfel, au
fost definite cinci clase de favorabilitate a terenurilor pentru dezvoltarea infrastructurii
rutiere:
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Clase de favorabilitate

Tn urma acestui demers, a fost propus un aliniament care s3 valorifice zonele favorabile si
sa evite sau sa semnaleze zonele restrictive din punct de vedere multicriterial. Aceste
propuneri s-au facut respectand standardele, normele si reglementarile legale in vigoare
privind caracteristicile geometrice (declivitati si curburi in plan) specifice traficului rutier
(Norme tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor - OMT
26/2020) si in corelatie cu viziunea strategica aprobata prin adoptarea Master Planului
General de Transport al Romdniei cu toate modificirile si completarile ulterioare (HG
666/2016; HG 1312/2021).

Aliniamentul a fost trasat urmarind valorificarea arealelor cu favorabilitate foarte mare si

H

mare, pe baza analizei de favorabilitate realizata, rezultatd in urma analizei
multicriteriale.

A e —\\

Fig.7.8 - Favorabilitatea terenului pentru dezvoltarea infrastructurii de transport in arealul de studiu

Cea mai mare parte a aliniamentului se suprapune arealelor identificate cu favorabilite
foarte mare si mare (88.93% sau 2.5 km), intrucit au fost urmirite acele areale care sa
nu impuna dificultati in ceea ce priveste proiectarea, construirea si operarea sectorului
rutier transfrontalier (tabelul nr.7).

29




MINISTERUL TRANSPORTURILOR S| INFRASTRUCTURII Analiza de favorabilitate pentru

Directia Generald Programe Europene Transport Sectorul rutier transfronta“er
Bumbata-Leova

Aliniamentul de drum traverseazi si areale cu favorabilitate foarte scazuta (2.86% sau
0.08 km), in special in cazul intersectiei cu drumurile existente, acolo unde densitatea
constructiilor si a elementelor de infrastructur deja existente este ridicata. Procentul de
1.07% de traversare al arealelor cu favorabilitate scizuti (sau 0.03 km) este dat de
spatiul intravilan traversat, insd aliniamentul nu intersecteazi nicio constructie. De
asemenea, sunt traversate si areale ce prezinti favorabilitate medie (7.14% sau 0.2 km),
acolo unde aliniamentul se suprapune in special peste terenuri agricole dar cu o
geodeclivitate ridicatd. Graficul de corelare dintre drum cu favorabilitatea terenului se

regaseste in cadrul figurii 7.9 si tabelului nr. 7, iar pentru corelatia spatiald a fost
realizata figura 7.10.

Favorabilitatea terenului pe lungimea aliniamentului propus

s 73.93
60
<
o
20 15
7.14
g 1.07
0 Foarte scazuta Scazuta Medie Mare Foarte mare
Fig.7.9- Favorabilitatea terenului pe lungimea aliniamentului de drum
Favorabilitate Lungime (m) Lungime (km) Procent (%)
Foarte mare 2075 2.07 73.93
Mare 425 0.42 15
Medie 200 0.2 7.14
Scazuta 25 0.03 1.07
Foarte scazuta 75 0.08 2.86
Total 2800 2.8 100

Tabel nr.7 - Favorabilitatea terenului pe lungimea aliniamentului propus
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8. Definire si descrierea aliniamentului

Aceasta analizd, precum si aliniamentul propus reprezinta o serie de propuneri bazate pe
rezultatele analizei multicriteriale concretizatd in harta de favorabilitate a terenurilor
pentru construirea unui sector rutier transfrontalier. Scopul acestui tip de analiza este
acela de a schita in urma unui demers stiintific si obiectiv un coridor de transport care s&
reprezinte principala sursa de informatii pentru intocmirea documentatiilor necesare
pentru licitatiile publice pentru studiile de fezabilitate si lucrarile de construire. De
asemenea, analiza pentru evaluarea favorabilitatii/ restrictivitatii in vederea investigarii
variantelor de traseu si geometrie in plan vertical si orizontal pentru drumuri de acest tip
pot fi luate in considerare in etapele urmitoare de analiza, cum ar fi studiile de
fezabilitate, insa fard a se limita la acestea. Este imperios necesar ca propunerile
Ministerului Transporturilor si Infrastructurii si fie analizate in cadrul studiilor de
fezabilitate.

Propunerea de traseu pentru Sectorul rutier transfrontalier Bumbata - Leova (MD) incepe
la intersectia cu Drumul National DN24 A, in vestul localitati Vetrisoaia (Bumbata) si
prezintd o directie vest-esticA cu modernizare pe o lungime de 1.78 km a drumului
comunal DC41 si transformarea sa in drum national cu profil de 1+1 si latimea de 9 m, ce
se continua cu un sector nou de drum, cu amenajare tip palier pentru 675 m, urmand ca
propunerea sa traverseze raul Prut prin construirea unui nou pod. Racordarea drumului la
pod se realizeaza prin doua structuri de rambleu cu o lungime totala de 1350 m, intre care
este prevazut noul pod, insemnand un total de 1.3 km de drum nou pe teritoriul Romaniei,
Ulterior, propunerea de aliniament revine la amenajare de tip palier pentru 100 m, cu
directie estica, pe teritoriul Republicii Moldova si se incheie la intersectia cu un drum
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rezidential, ce se conecteaza ulterior cu drumul regional G99 (M1 - Leuseni - Leova - R34),
insemnand un total de 1.5 km de drum nou pe teritoriul Republicii Moldova.

Profilul transversal al aliniamentului se caracterizeazs printr-o latime a partii carosabile
de 9 m cu doud benzi, cite o bandi pe sens (fiecare cu o latime de 3.5 m).

Profilul transversal al drumului propus este unul standard, in corelatie cu Normelor
tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor - OMT
1296/2020. Aceasta are o litime minimi a platformei de 9 m (4.5 m/sens), specific

drumuri nationale europene, drumuri nationale principale, drumuri nationale secundare,
drumuri judetene cu doud benzi de circulatie si care cuprinde (fig.8.1):

- doua benzi de circulatie (2 x 3.5 m) cu distanta intre benzi de 1 m;
- doua zone de acostament (2 x 0.5 m).
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Fig.8.1 - Profil transversal pentru aliniamentul propus

__Parapet de siguranta

*Conform narmslar tefinice pavind proiectarea, construirea §i modernizarea drumuriicr din 30.08.2077
2.2 Drumun nationale europens (€] cu patru banzi de circulafie §i separator de sensur

Separator de sens

9. Stabilirea elementelor geometrice, a structurilor si a elementelor de
conectivitate

Pentru a urma recomandérile privind standardele tehnice din cadrul Master Planului
General de Transport al Romaniei, cu toate modificirile si completérile ulterioare (HG
666/2016; HG 1312/2021), aliniamentul propus respecta toate caracteristicile geometrice
in plan si in profil care sa permiti viteze sporite de deplasare, in conditii de siguranta.

Astfel, prin tehnici GIS, utilizind modelul digital de elevatie al terenului si puncte fixe ale
aliniamentului (areale unde aliniamentul va intersecta suprafata topografica) au fost
determinate tipurile de amenajiri necesare (pentru fiecare 25 m de aliniament) in
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vederea implementarii proiectului, pe baza gradientului topografic dintre punctele fixe.

Acest demers a stat si la baza estimirii costurilor necesare implementarii proiectului n
functie de amenajarile necesare.

= Aliniament

Punct fix _

i Punct fix

Pentru gradientul topografic au fost utilizat modelul digital al terenului generat din
curbele de nivel cu echidistanta de 5 m.

Cele mai importante elemente geometrice stabilite vizeazs curbura in plan si in profil
(razele de curburd si declivititi). Razele de curburi a aliniamentului propus sunt
corespunzatoare celor pentru asigurarea unor viteze ridicate de circulatie. in fig. 9.1 se
pot observa caracteristicile geometrice ale aliniamentului de drum propus, mai exact
razele de curbura. Acestea variazi intre 300 m (cea mai mica raza de curburd) si 500 m

(cea mai mare raza de curburi) si permit viteze de deplasare si siguranta aferente unui
drum national.

= MINISTERUL TRANSFGRTULLDR SIINFRASTRUCTURN
Directia Generali Progra
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0
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[.;uodemizare

A

Fig.9.1 - Sectorul rutier transfrontalier in raport cu elementele geometrice (razele de curburd)

Utilizand tehnici si metode GIS, dar si date spatiale de mare rezolutie si informatii din
teren s-a realizat profilul longitudinal (profilul terenului - linia neagra respectiv profilul
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proiectului - linia rosie), demers esential pentru stabilirea tipurilor de amenajari necesare
din lungul aliniamentului (fig.9.2).

Sectorul rutier transfrontalier Bumbita (RO) - Leova (MDY} T

Fig.9.2 - Profilul longitudinal al sectorului rutier transfrontalier

Profilul longitudinal al proiectului are asociate o serie de informatii foarte utile
proiectantilor, generate din analiza spatiala cu tehnici GIS.

Seturile de informatii relevante asociate profilului longitudinal vizeaza: cotele proiectului,
cotele terenului, tipurile de structuri propuse (palier, rambleu) si lungimea acestora,
precum si localizarea kilometrica a acestora.

Propunerea de traseu pentru Sectorul rutier transfrontalier Bumbata - Leova (MD) incepe
la intersectia cu Drumul National DN24 A, in vestul localitati Vetrisoaia (Bumbata) si
prezinta o directie vest-estici cu modernizare pe o lungime de 1.78 km a drumului
comunal DC41 si transformarea sa in drum national cu profil de 1+1 si latimea de 9 m, ce
se continud cu un sector nou de drum, cu amenajare tip palier pentru 675 m, urméand ca
propunerea sa traverseze raul Prut prin construirea unui nou pod. Racordarea drumului la
pod se realizeaza prin doud structuri de rambleu cu o lungime totala de 1350 m, intre care
este prevazut noul pod, insemnand un total de 1.3 km de drum nou pe teritoriul Romaniei.
Ulterior, propunerea de aliniament revine la amenajare de tip palier pentru 100 m, cu
directie estica, pe teritoriul Republicii Moldova si se incheie la intersectia cu un drum
rezidential, ce se conecteaza ulterior cu drumul regional G99 (M1 - Leuseni - Leova - R34),
insemnand un total de 1.5 km de drum nou pe teritoriul Republicii Moldova.

Cea mai mare parte a aliniamentului prezinta ca tip de amenajare rambleul (1.350 km sau
48.4%) urmata de amenajarea de tip palier ce reprezinta 0.775 km sau 27.6% (tabel nr.8).

Amenajare [ Diferenti altitudinali Lungime amenajari (km) Procent (%)
Tunel <-15m 0 0
Debleu -15m--1m 0.525 18.7
Palier -ITm-+1m 0.775 27.6
Rambleu +1m-+10m 1.350 48.4
Pod >+10m 0.150 5.3
TOTAL 2.8 100

Tabel nr.8 - Tipurile de amenajdri pentru sectorul rutier transfrontalier

in cadrul figurii 9.3, se pot observa tipurile de amenajari propuse (palier si rambleu) si
distributia spatiald a acestora pentru aliniament. Aceste tipuri de amenajari au fost
propuse si realizate ludnd in calcul atat elemente naturale cit si antropice. Astfel, s-a
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tinut cont de configuratia terenului, distributia spatiald a elementelor de infrastructurd si

distributia spatiald a benzii de inundabilitate pentru unitatile hidrografice din arealul de
studiu,

\

Sectorul transfrontalier
Bum%;ﬁeavu (MD),

5( . Vetrisoaia
BN =

Fig.9.3 - Tipurile de amenajdri din lungul sectorului rutier transfrontalier

Utilizand instrumentele si tehnicile GIS au putut fi stabilite cu exactitate amenajarile
necesare implementarii sectorului rutier transfrontalier. De asemenea, au fost propuse
modele de conexiune cu reteaua rutiera existent3 si proiectati sub forma de intersectii de

tipul sensurilor giratorii, care vor fi analizate de citre proiectantul studiului de
fezabilitate.

10. Etapizarea implementirii

Tn ceea ce priveste etapizarea implementarii proiectului transfrontalier Bumbata - Leova,
acest lucru nu este necesar avand in vedere lungimea, de aproximativ 2.8 km si obiectivul

de conectivitate al sectorului transfrontalier la reteaua rutiera secundara si primara a
Romaniei si Republicii Moldova.

11. Estimarea costurilor de implementare in baza standardelor de cost

Standardele de cost pentru amenajarile unui sector rutier transfrontalier (tunel, debleu,
palier, rambleu, viaduct) au fost stabilite in urma sintetizarii documentelor strategice ale
Ministerului Transporturilor si Infrastructurii. Acest lucru poate stabili intr-o maniera
preliminarad, costul total al investitiei (tabel nr.9). Ulterior, lungimea si costul final al

investitiei vor fi stabilite in urma studiilor de fezabilitate realizate in conformitate cu
legislatia in vigoare.
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Costul realizarii noului drumului Propus impreund cu noul pod peste Prut, pentru cei
2.8 km, este de 10 mil. euro farda TVA si 11.9 mil euro cu TVA, adicad un cost mediu
aproximativ de 4.25 mil. euro per km. Costul total al proiectului, inclusiv modernizarea
drumului existent este de 15.2 mil. euro fara TVA si 18 mil.euro cu TVA(tabelul nr. 9).

Lungime Standard cost Cost estimat Cost estimat
Tip amenajare amenajari structura structura structuri cu TVA
(km) (mil.euro/km) (mil.euro) (mil.euro)
Cost drum nou propus + pod nou
Tunel ) 20 - -
Debleu 0.525 4.5 2.4 2.8
Palier 0.775 15 1.2 1.4
Rambleu 1.350 3.1 4.2 5.0
Pod/Viaduct 0.150 15 2.3 2.7
Total 2.8 10 11.9
Modernizare drum existent
Palier 1.78 2.9 5.2 6.1
COST TOTAL SECTOR RUTIER TRANSFRONTALIER 15.2 18

Tabel nr.9 - Costurile produse pentru amenajdrile propuse pentru sectorul rutier transfrontalier

12. Concluzii

Aceasta analizd, precum si aliniamentul sectorului rutier transfrontalier reprezint3
Propuneri bazate pe rezultatele analizei multicriteriale realizate de citre specialistii
Ministerului Transporturilor si Infrastructurii.

Demersul stiintific si metodologic prezentat si agreat cu expertii Comisiei Europene sunt
concretizate in instrumentul decizional constituit de harta de favorabilitate a terenurilor
pentru construirea infrastructurii de transport.

Analiza se bazeazi pe fundamente stiintifice consacrate, obiective si independente si are

ca scop evaluarea tuturor componentelor de mediu, socio-economice si tehnice care au rol
relevant in proiectarea, construirea si operarea unei infrastructurii de transport.

Atat aliniamentele stabilite in urma analizei multicriteriale cat si rezultatele evaluirii
factorilor relevanti, constituie o sursi primard de informatii - suport in vederea intocmirii
documentatiilor necesare pentru achizitiile publice pentru studiile de fezabilitate,
prolectare si lucrarile de construire. Studiile de fezabilitate vor analiza si investiga
propunerile facute in acest studiu $i vor putea, daca va fi cazul, si propuna modificari si
noi alternative de traseu in baza unor justificari.

Analiza de fatd reprezint3 sursa de informatii - suport pentru demararea si accelerarea
pregatirii si implementarii proiectelor de infrastructuri de transport si nu inlocuieste
studiul de fezabilitate sau proiectul tehnic de executie.
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ANEXA 1 - Profilul longitudinal al drumului noy propus pentru Sectorului rutier Transfrontalier

Sectorul rutier transfrontalier Bumbita (RO) - Leova (MD}

Pod R.Prut / ‘
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ANEXA 2 - Tabel sintezd

Tabel sinteza aferent Sectorului rutier transfrontalier Bumbata -
Leova

1 Tip structura 1+1
2 Latime (m) 9

3 Lungime (km) 2.8
4 Lungime (km) drum modernizare 1.78
5 Cost estimat (mil. € fara TVA) 15.1
6 Cost estimat (mil. € + TVA) 18
8 Cost mediu/km (mil. € + TVA) 4.25
9 Lungime rambleu (km) 1.35
11 Lungime palier (km) 0.775
12 |Nr. intersectii cu infrastructura existenta 4
13 |Nr. podete 0
14 |Nr. intersectii la nivel cu alte drumuri 0
15  |Nr. intersectii la nivel cu CF 0
16  |Lungime arii protejate (m) 0
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